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wer in Metropolen wie Berlin, Ham-
burg oder Miinchen mit offentlichen
Verkehrsmitteln unterwegs ist, hat es
leicht, ans Ziel zu kommen: Ein dichtes
Netz aus StraRen-, U- und S-Bahnen in
hoher Taktfrequenz verbindet Stadt-
teile, Zentren und Umlandgemeinden.
Einen Blick auf den Fahrplan kann man
sich meist sparen, der Weg zur Station
ist kurz.Was dort moglich ist und durch
weitere Ausbauvorhaben noch besser
werden soll, davon kdnnen Fahrgaste
in der Metropole Ruhr nur traumen.
Wer hier nicht auf den Fahrplan schaut,
dem droht haufig eine langere Warte-
zeit unter einem undichten Bahnhofs-
dach - und das nicht nur im Duisburger
Hbf. Wir sind davon Uberzeugt: Das
muss nicht nur besser werden, es geht
auch besser.

Mit unserem Konzept fur die S-Bahn
2.0 mochten wir Sie und Euch davon
Uberzeugen, selbstbewusst flr einen
Ausbau unserer Schienenwege in der
Metropole Ruhr einzustehen. Selbst-
bewusstsein - das ist etwas, was im
Ruhrgebiet manchmal fehlt. Viel zu oft
machen wir uns klein, verzetteln uns

Vorwort

in kommunalen Einzelinteressen und
lassen so zu, dass zwar Milliarden bei
Bahnausbauprogrammen in Frankfurt,
Koln oder Miinchen verbaut werden,
im Ruhrgebiet aber nur ein paar neue
Weichen und Signale gebaut werden.
Das grof’e Ziel wird aus den Augen
verloren. Dabei ist der Bedarf auch hier
enorm. Nirgends in Deutschland gibt
es ein so grofdes Fahrgastpotenzial.
Das mochten wir nutzen.

Das Konzept S-Bahn 2.0 hat nicht den
Anspruch, eine fertige Planung dar-
zustellen, sondern ist ein politisches
Papier, in dem wir unsere Vision eines
S-Bahn-Systems  fur Deutschlands
grofdten  Ballungsraum  aufzeigen.

Dennoch ist es keine Traumerei,
sondern baut auf vielen bereits vor-
handenen Vorschlagen der fir den
Bahnverkehr zustandigen Verbiinde
auf.Wir beschreiben, wo es aus unserer
Sicht hingehen soll und was es braucht,
um Wirklichkeit zu werden.Denn darum
geht es: um die 5,1 Mio. Lebenswirk-
lichkeiten in der Metropole Ruhr. Die
Menschen haben es verdient, nicht am
Abstellgleis zu warten.

Ein herzlicher Dank gilt insbesondere
unserem Fraktionsreferenten fir Pla-
nung und Mobilitat, Marko Unterauer,
der dieses Papier wie kein anderer vor-
angebracht hat, sowie unserem gesam-
ten Fraktionsteam. Auch all denen, die
sich im Vorfeld mit Ideen und Stellung-
nahmen an diesem Konzept beteiligt
haben, sei herzlich gedankt.

Wir hoffen, Sie und Euch mit den kom-
menden Seiten inspirieren, iberzeugen
und als Mitstreiter*innen fur ein
starkes S-Bahn-Netz als Ruckgrat des
offentlichen Nahverkehrs der Metropole
Ruhr gewinnen zu kénnen. Bleiben Sie
und bleibt selbstbewusst.




Im Takt der Metropole.
Das neue S-Bahn-
Netz fiirs Ruhrgebiet.

Die Verkehrswende meistern

Rund 20 Prozent aller CO2-Emissionen in Deutschland
verursacht der Verkehrssektor (1). Um dem Pariser Klima-
abkommen und dem 1,5 Grad-Ziel zu entsprechen, muss
dieser AusstoR stark reduziert werden. Wir GRUNE halten
es flr notwendig, diese Ziele zu erreichen, um zukinftigen
Generationen auf diesem Planeten ein gutes Leben zu er-
maoglichen.

Gleichzeitig wissen wir, dass Mobilitat ein Grundbedurfnis
ist. Sei es der Besuch von Familie und Freund®innen, von
Kultureinrichtungen oder Restaurants, der Weg zur Arbeit
oder zum Fufdballspiel: Um am gesellschaftlichen Leben
teilzuhaben, sind wir darauf angewiesen, mobil zu sein.
Wir mochten, dass jede*r unabhangig von der

jeweiligen finanziellen Lage die Maglichkeit dazu hat.

Ein leistungsfihiger und glinstiger OPNV ist hierfiir notig
- nicht nur fir Menschen, die sich kein Auto leisten
kénnen oder nicht in der Lage sind, einen PKW zu fahren: Fur
das Gelingen der Verkehrswende ist eine Verdopplung der
aktuellen Fahrgastzahlen und der damit verbundenen Ver-
anderung des Modal-Splits unerlasslich. Diese Verdopplung
soll bis 2030 erreicht werden (2). Von der Erreichung dieses
Ziels profitieren letztlich auch diejenigen, die trotz Ausbaus
des Nahverkehrs auf PKW und Transporter angewiesen sind
- wie zum Beispiel das Handwerk oder Pendler*innen aus
dem landlichen Raum. Denn jeder neue Fahrgast im OPNV
verstopft die StrafRen weniger.

(1) Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (2021),
(2) Umweltbundesamt (2021)



Eine Metropole mit Potenzial

Als GRUNE Ruhrparlamentsfraktion ver-
stehen wir uns Impulsgeber®in fir die
Metropole Ruhr. Wir vernetzen Akteu-
re*innen und bringen ldeen, die das
Ruhrgebiet starken, voran. Wir schauen
aus der Region auf die Region und ent-
wickeln Losungen fur aktuelle Heraus-
forderungen. Fiir uns ist das Ruhrparla-
ment mehr als ein beschlussfassendes

Organ flr staatliche Regionalplanung.

Wir sehen in ihm die Chance, das Ruhr-
gebiet mit guten Ideen und Konzepten
anzutreiben, fur das Ruhrgebiet erfolg-
reich zu lobbyieren und das Kirchturm-
denken zu uberwinden. Dabei stellen
wir keine Konkurrenz zu anderen
Akteur®innen im Ruhrgebiet dar, son-
dern verstehen uns als Unterstlitzung
fur das Ubergeordnete Ziel: eine starke
Metropolregion, die zusammenwachst
und zusammenhalt. Das Konzept des
neuen S-Bahn-Netzes will diesem
Anspruch gerecht werden.

Ein Blick in andere Metropolregionen
Deutschlands zeigt deutlich, was alles
maoglich ist, wenn vielfaltige Akteur*in-
nen zusammenarbeiten, um dem Ziel
eines besseren Nahverkehrs naherzu-
kommen: In der Region Rhein-Main
werden im Rahmen des Projekts Frank-
furt Rhein-Main-Plus in den nachsten
Jahren 200 Kilometer neue Schienen
verlegt und insgesamt 12 Milliarden
Euro aufgewendet, um das SPNV-Netz

zu erweitern (3). Auch in das Kolner
S-Bahn-Netz wird kraftig vom Land
NRW, dem Bund, der DB Netz und
Nahverkehr Rheinland investiert, um
zukunftig mehr Verbindungen und einen
besseren Takt anbieten zu konnen (4).

Das Ruhrgebiet geht bisher weitest-
gehend leer aus. Dabei gibt es genug
Potenzial: In Deutschlands grofitem
Ballungsraum, dem Ruhrgebiet, leben
Uber finf Millionen Menschen. Es gibt
bereits ein dichtes Schienennetz und
in vielen Bereichen der Region auch
ein S-Bahn-Netz.

Nachholbedarf im S-Bahn-Netz

Das S-Bahn-Netz im Ruhrgebiet wird
einer Metropole an vielen Stellen nicht
gerecht. Der Takt ist schlecht - auf den
meisten Linien nur alle 30 Minuten
und auf manchen Linienasten nur
alle 60 Minuten (5). Zudem weist das
Stationsnetz mancherorts erhebliche
Liicken auf und oft sind die Stationen
in einem schlechten Zustand. Das un-
genltigende Angebot spiegelt sich auch
im Modal Split wider: der OPNV hat
einen sehr niedrigen Anteil der zurlick-
gelegten Wege. Nur 10 Prozent sind
es im Ruhrgebiet (6). In den Stadten
Hamburg und Berlin liegt er bei 22 (7)
beziehungsweise 27 Prozent (8).

Die GRUNEN NRW haben in ihrer aktuel-
len verkehrspolitischen Beschlusslage
das Ziel ausgegeben, bis 2030 100%
mehr S-Bahn-Stationen und einen
15-Minutentakt auf allen S-Bahn-
Linien zu realisieren. Diesem Ziel
schlielen wir uns an. Wir sind Uber-
zeugt davon, dass ein starkes S-Bahn-
Netz, das nah an den Kund®innen ist,
auch bei steigenden Fahrgastzahlen
die bisherigen Regionalverbindungen
und den kommunalen Nahverkehr
nicht Uberlastet, sondern starkt. Wir
verfolgen das Ziel, ein leistungsfa-
higes, metropolengerechtes S-Bahn-
Netz als Ruckgrat des Nahverkehrs im
Ruhrgebiet zu etablieren.

Ein starkes Riickgrat fiir den Nahverkehr
Die S-Bahn im Ruhrgebiet ist aufgrund
des geringeren Haltestellenabstandes
und der niedrigeren Durchschnitts-

geschwindigkeit eine Erganzung und
ein wichtiger Zubringer des regionalen
Schnellverkehrs in Form des RRX und
anderer Regionalexpresslinien. Fur die
Gesamtreisezeit von Tir zu Tur konnen
ein enger Takt der S-Bahn, die Stations-
dichte und die hdufigen Umsteigever-
bindungen an den neuen Knotenpunk-
ten Vorteile gegenliber bisherigen
Angeboten bringen. Die S-Bahn halt
dort, wo Menschen wohnen, arbeiten,
zur Schule gehen, einkaufen oder ihre
Freizeit verbringen. Trotz oder genau
wegen seiner polyzentrischen Sied-
lungsstruktur braucht das Ruhrgebiet
ein attraktives und leistungsfahiges
S-Bahn-System, um moglichst viele
Menschen zu erreichen. Denn nur fir
die wenigsten Menschen im Ruhr-
gebiet sind alle Ziele unweit der
Hauptbahnhofe verortet.

Das Konzept des neuen S-Bahn-Netzes
zeigt realistisch auf, wie wir aus dem
Schienennetz des Ruhrgebiets mehr
rausholen konnen und was dafur getan
werden muss. Dabei ist vor allem eines
wichtig: Ihre und Eure Unterstutzung.
Damit ein leistungsfahiges S-Bahn-
netz fur das Ruhrgebiet Realitat wird,
braucht es ein Zusammenspiel aller
kommunaler und staatlicher Akteur”
nnen sowie den Ruckhalt in der
Bevolkerung. Dieses Konzept ist eine
Idee, wie es gelingen kann, zukunftig
stressfreier, nachhaltiger und verlass-
licher unterwegs zu sein. Es ist nicht
in Stein gemeifdelt oder ein Planwerk
der Fachplanung. Es ist ein politischer
Aufschlag, der zeigt, wo es hingehen
kann - wenn der Wille da ist.

Wir GRUNE im Ruhrparlament méchten
diesen Weg gehen und hoffen, Sie und
Euch als Mitstreiterinnen fur ein leis-
tungsstarkes S-Bahn-Netz gewinnen
zu konnen. Wir freuen uns auf lhr und
Euer Feedback und eine gute Zusam-
menarbeit flir einen metropolenge-
rechten Nahverkehr. Nur gemeinsam
bringen wir die Region nach vorn!

(4) Verkehrsverbund Rhein-Sieg (2022), (5) Regionalverband Ruhr (2021): S. 103, (6) Regionalverband Ruhr (2021): S. 29,
(7) Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2019): S. 11, (8) Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitdt,
Verbraucher- und Klimaschutz (2020)



Schlechte Anbindung jenseits der zentra-
len Achsen des Ruhrgebiets

Auf der zentralen Achse des Ruhr-
gebiets zwischen Hamm und Dussel-
dorf Uber Dortmund, Bochum, Essen
und Duisburg gibt es bereits ein gutes
Regionalverkehrsangebot  auf der
Schiene. Auch die ab Dortmund
Richtung Dusseldorf parallel verlau-
fende S1 hat einen dichten Takt und
starkt diese Achse. Das Angebot wird
von den vielen Pendler*innen rege
genutzt (9).

Eine Studie fiir den RRX aus dem Jahr
2006 hat errechnet, dass sich mit einem
15-Minuten-Takt im schnellen Regio-
nalverkehr zwischen Dortmund und
Duisburg die Fahrgastzahlen pro Tag
aufrund 40.000 Personen erhohen wiir-
de (10). Schon heute ist diese Strecke
uberlastet, da Fern- Regional- und
S-Bahn-Verkehre die Gleiskapazitaten
voll ausnutzen. Die Ausbauplane fur
den RRX werden an dieser Problematik
grundlegend nichts andern, da die
Gleisausbauten sich vor allem auf
die Strecken zwischen Duisburg und
Disseldorf und zwischen Dusseldorf
und Koln beschranken.

Abseits der zentralen Achse, insbe-
sondere im Nord-Sid-Verkehr und im
nordlichen Ruhrgebiet, ist das Bahnan-
gebot schlecht ausgebaut. Die S-Bahn-
Linien fahren auf manchen Linienadsten
nur im 60-Minuten-Takt und sind da-
durch keine Alternative zum Auto (11).
Auch fehlen auf wichtigen Relationen
attraktive und schnelle Direktverbin-
dungen. In wenigen Teilbereichen sind
hier in den nachsten Jahren Verbesse-
rungen geplant. So soll ein Direktzug
zwischen Haltern am See und Bochum
Uber Recklinghausen die A43 enlasten.
Fur eine echte Verkehrswende ist das
allerdings zu wenig.

Zu viele Stddte ohne Bahnhof

In den Randbereichen des Ruhrgebiets
hat sich der Bahnverkehr aus vielen
Kommunen komplett zurtckgezogen.
Bergkamen, Breckerfeld, Datteln, Herten,
Hinxe, Kamp-Lintfort, Neukirchen-
Vluyn, Oer-Erkenschwick, Schermbeck,
Sonsbeck, Sprockhovel und Waltrop
haben keine Bahnhofe (12). Insgesamt
wohnen in diesen Stadten fast 350.000
Menschen. Nur in Herten und Kamp-
Lintfort gibt es konkrete Plane fir eine
Reaktivierung des Bahnverkehrs. Die
nur teilweise vorhandenen Schnell-
busse binden diese Stadte nicht aus-
reichend an den offentlichen Nahver-
kehr an. Nach Analysen des RVR wirkt
sich die fehlende Bahnanbindung der
Stadte im nordlichen und westlichen
Ruhrgebiet negativ auf die Erreichbar-
keit mit offentlichen Verkehrsmitteln
aus (13).
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Nur jeder 10. Weg wird im offentlichen
Nahverkehr zuriickgelegt

Der Modal-Split-Wert - also der Anteil
eines Verkehrsmittels an den zuruckge-
legten Wegen - des offentlichen Nah-
verkehrs im Ruhrgebiet betragt rund
10 Prozent (14). Dabei umfasst der Wert
alle Wege im offentlichen Nahverkehr -
also neben dem Schienenverkehr auch
den Bus-, Straftenbahn- und Stadtbahn-
verkehr. In den Grof3stadten im Kern-
raum des Ruhrgebiets liegt er mit 12
Prozent uUber dem Ruhrgebietsdurch-
schnitt. In den Landkreisen werden
hingegen nur Werte um 5 Prozent
erreicht. Verglichen mit Hamburg oder
Berlin, wo der Modal-Split-Wert bei
Uber 20 Prozent liegt, wird der Nach-
holbedarf des Ruhrgebiets besonders
deutlich. Mindestens eine Verdopplung
der Werte zulasten des MIV ist ndtig,
um die Vorgaben aus dem Pariser
Klimaabkommen zu erfiillen und die
Verkehrswende zu meistern.

Verkehrsmittelwahl in der Metropole Ruhr (eigene Darstellung nach

Regionalverband Ruhr (2021): 5.29)

(9) Regionalverband Ruhr (2021): S. 103, (10) Kompetenzcenter Marketing NRW (2016): S. 9, (11) Regionalverband Ruhr (2021): S. 104,
(12) Regionalverband Ruhr (2021): S. 104, (13) Regionalverband Ruhr (2021): S. 65ff, (14) Regionalverband Ruhr (2021): S. 29






Eine S-Bahn alle 15 Minuten

Das Konzept fiir die S-Bahn 2.0 hat ein leistungsfahiges metropolengerechtes
S-Bahn-Netz als Riickgrat des Nahverkehrs im Ruhrgebiet als Ziel. Dartiber hinaus
sind weitere Verbesserung im Ubrigen Regionalverkehr mit konreten Vorschlagen,
die sich auch positiv auf den Fernverkehr auswirken, angestrebt. Dabei versteht
sich das Konzept als MaRnahmensammlung fur ein geplantes Zielnetz und trifft
keine Aussagen zu Fahrzeiten oder eingesetzten Fahrzeugen. Auch die Kosten der
MafRnahmen und der Zeithorizont der Umsetzung sind nicht betrachtet worden.

Aus dem verkehrspolitischen Papier des GRUNEN Landesverbandes NRW gehen
der 15-Minuten-Grundtakt auf allen S-Bahn-Linien, eine Verdopplung der S-Bahn-
Stationen und ein besseres Nachtangebot als Ziele fiir einen zukunftsgerichteten
Nahverkehr hervor. Diese Ziele liegen auch unserem Konzept zugrunde. Fur die
Metropole Ruhr bedeutet dies konkret, dass insgesamt 14 S-Bahn-Linien das Ruhr-
gebiet im 15-Minuten-Takt erschlieRRen sollen. AuRerdem sieht das Konzept 114
neue S-Bahn-Stationen vor.

Wo verlaufen die neuen S-Bahn-Linien?

Die derzeit bestehenden acht S-Bahn-Linien werden teilweise verlangert oder
erhalten einen neuen Verlauf. Das Netz wird zudem durch sechs neue S-Bahn-
Linien erganzt. Alle verdichteten oder hoher verdichteten Raume des Ruhrgebiets
sollen mit der S-Bahn angebunden werden. Als Grundlage hierzu sind die Raum-
strukturtypen nach ruhrFIS herangezogen worden (15). In diesen Bereichen wird
mit einem ausreichend grof3en Fahrgastpotenzial gerechnet, das eine S-Bahn im
dichten Takt rechtfertigt. Die neuen Linien sollen dabei die verdichteten Raume an
das nachste Oberzentrum anschlieBen.

Aufderdem wird der Netzgedanke in den Vordergrund gerlckt: So wird es keine
Linien mehr geben, die ohne Anschlussmaoglichkeiten enden - wie etwa derzeit
die S4 in Dortmund-Lutgendortmund oder die S3 in Hattingen Mitte. Neue
Umsteigebahnhdfe wie Essen-Dellwig oder Dortmund West verkniipfen die Linien
und bieten attraktive Verbindungen. Durch den 15-Minuten-Takt wird es zudem
keine langeren Wartezeiten mehr geben.

(15) Regionalverband Ruhr (2021): S. 200
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Raumstrukturtypen
Siedlungsdichte (Einwohner je ha Siedlungs- und Verkehrsflache)
Geringer verdichtet (8,1 - 17,0 EW/ha SuV) (9)
Eher gering verdichtet (17,1 - 23,2 EW/ha SuV) (15)
Verdichtet (23,3 - 27,2 EW/ha SuV) (8)
Eher hoher verdichtet (27,3 - 31,3 EW/ha SuV) (9)
[ Hoher verdichtet (31,4 - 40,0 EW/ha SuV) (12)

Raumstrukturtypen nach ruhrFIS (Regionalverband Ruhr (2021): S. 18)

AufRer Lunen, Waltrop, Oer-Erkenschwick und Herdecke werden
alle als mindestens ,verdichtet klassifizierten Rdaume an
S-Bahn-Linien angeschlossen. Einige neue S-Bahn-Linien ersetzen
in grofRen Teilen derzeit verkehrende Regionalverkehrslinien.
Insbesondere im nordlichen Ruhrgebiet und entlang des Rheins
ergeben sich durch neue S-Bahn-Linien erhebliche Verbes-
serungen im Nahverkehrsangebot. Die folgende Tabelle gibt
eine Ubersicht iiber das Linienangebot und die Taktung in der
Normalverkehrszeit (NVZ).



Linienverlauf  [nur wichtige Halte aufgefiihrt] Taktung in Minuten [wvz]

Solingen - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum - 15 ab Kamen
Dortmund - Kamen - Hamm / - Bergkamen pro Linienast: 30

Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - 15
Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg

Wesel - Dinslaken - Oberhausen - Essen - 15 ab Hattingen
Hattingen - Schwelm - Wuppertal / - Hagen pro Linienast: 30

Unna - Dortmund-Stadthaus - Dortmund - Lutgendo. - 15
Castrop-Rauxel Sud - Herne - Recklinghausen

Dortmund - Witten - Wetter - Hagen 15

Essen - Ratingen Ost - Dusseldorf - Koln - 15
Koln Nippes

Hagen - Gevelsberg - Schwelm - Wuppertal - 15
Dusseldorf - Neuss - Monchengladbach

Recklinghausen - Bottrop - Essen - Velbert- 15
Langenberg - Wuppertal

Duisburg - Moers - Xanten - Kleve / - 15 ab Moers
Neukirchen-Viuyn pro Linienast: 30

Haltern am See - Marl - Bottrop - 15 Moers - Krefeld: 30
Oberhausen - Moers - Krefeld

Haltern am See - Recklinghausen - 15
Gelsenkirchen - Essen

Gelsenkirchen - Bochum - Witten - Wetter- 15 Witten - Hagen: 30
Volmarstein - Hagen

Dortmund - Schwerte - Iserlohn /- Hagen 15 ab Schwerte
pro Linienast: 30

Wesel - Duisburg-Walsum - Oberhausen - Duisburg -
Ratingen West - Dusseldorf - Langefeld

Auf der Hauptachse im Ruhrgebiet verkehrt die S1 -

bereits heute abschnittsweise im 15-Minuten-Takt.

Kinftig soll der 15-Minuten-Takt auf allen S-Bahn-

Linien Standard sein und nur bei einzelnen Linien-

asten ausgedunnt werden. Dieses Angebot soll in der

Normalverkehrszeit (NVZ) und der Hauptverkehrszeit

im Zeitraum von 6 Uhr bis 20 Uhr verlasslich fiir alle ~ Anhand detaillierter MaRnahmenkorridore werden auf den
Fahrgiaste zur Verfiigung stehen. In der lbrigen Zeit ~ nachfolgenden Seiten die Linienverldufe genauer erklart.
und insbesondere nachts wird ein Grundangebot auf ~ Aus den Netzpldnen kann der Linienverlauf ebenfalls ent-
allen Linien gefahren. nommen werden.




Von den 114 neuen Stationen im S-Bahn-Netz sind 72 Stationen komplett neu
zu bauen. Von den restlichen Stationen werden derzeit 36 Stationen schon durch
den Regionalverkehr bedient, zwei Stationen sind im Bau und 4 Stationen sollen
verlegt werden. Ein Teil der neuen Stationen ist bereits in den Nahverkehrsplanen
von NWL und VRR vorgemerkt. Fir die weiteren Stationen ist ein Haltestellen-
abstand von bis zu zwei Kilometern in Siedlungsschwerpunkten zugrunde gelegt
worden (16). Licken auf bestehenden Linien sowie die Standorte der Stationen
auf neuen Linien konnten so identifiziert werden. An Verknlipfungspunkten mit der
Strafden- oder Stadtbahn, wie zum Beispiel Dortmund-Brigmannplatz oder Ober-
hausen-Lipperfeld, sind ebenfalls neue Stationen vorgesehen. Alle Stationen sind
dem Liniennetzplan sowie den Tabellen im Anhang zu entnehmen.

Verbesserung auch im Regionalverkehr

Durch die Planungen fur den RRX wird
der schnelle Regionalverkehr im Ruhr-
gebiet verbessert und auf der Haupt-
achse ein attraktiver 15-Minuten-Takt
realisiert. Neben den vielfaltigen Ver-
besserungen fir den S-Bahn-Verkehr
sind auch weitere Uberlegungen fiir
den Regionalverkehr in das Konzept
eingeflossen. In der Flache bieten zu-
satzliche Regionalverkehrsverbindun-
gen vielen Menschen, die bisher keinen
Zugang zum SPNV hatten, einen guten
Anschluss. Mit der Reaktivierung des
Personenverkehrs auf der Hamm-
Osterfelder-Bahn  zwischen Hamm,
Linen und Recklinghausen werden die
Stadte Bergkamen, Waltrop und Datteln
wieder an den Schienenverkehr ange-
bunden. Auch eine Direktverbindung
zwischen Herne-Wanne-Eickel und
Bottrop wird wieder aufleben gelassen.
Die Reaktivierung der stillgelegten
und teilweise abgebauten Strecke
zwischen Wesel und Haltern am See
schafft im nordlichen Ruhrgebiet eine
schnelle und attraktive Verbindung. Sie
gibt aufderdem Schermbeck und Hiinxe
einen Anschluss an den Schienenver-
kehr. Mit einer kurzen Neubaustrecke
zwischen Witten und Schwelm werden

konkurrenzfahige Fahrzeiten aus Dort-
mund und Bochum nach Wuppertal
geschaffen und ebenso der Fernver-
kehr auf verschiedenen Relationen
beschleunigt.Eine weitere Neubaustre-
cke zwischen Essen und Duisburg soll
die ausgelastete Nahverkehrsstrecke
uber Milheim entlasten und den Fern-
verkehr beschleunigen.

Wir greifen geplante Projekte auf

Wie sind unsere Linienvorschldage ent-
standen? Neben den grundsatzlichen
Uberlegungen zur Weiterentwicklung
des S-Bahn-Netzes sind alle Schienen-
projekte im Ruhrgebiet gesammelt
worden. Die Nahverkehrsplane der
beiden Verkehrsverbiinde VRR und
NWL, der OPNV-Bedarfsplan, der Bun-
desverkehrswegeplan 2030, Maf3-
nahmen aus dem Deutschlandtakt,
Ausweitungen der Verkehrsleistungen
bei neuen Linienausschreibungen,
Machbarkeitsstudien zu Streckenre-
aktivierungen, das regionale Mobili-
tatsentwicklungskonzept des RVR,
Infrastrukturmafdnahmen zum ,Robusten
Netz NRWY Plane zur Erhohung der
Schienenwegkapazitdat von DB Netz,
die ganz aktuelle SPNV-Zielnetzkon-
zeption 2032/2040 vom Verkehrs-

ministerium NRW und den Verkehrs-
verbiinden und Uberlegungen der
GRUNEN vor Ort waren dabei unsere
Quellen. Da die Projekte oftmals los-
gelost voneinander betrachtet werden,
ergeben sich bei der Gesamtschau aller
Schienenprojekte Synergieeffekte.

Zum Beispiel laufen im Knoten Dort-
mund mehrere Projekte zusammen:
ostlich des Hauptbahnhofes gibt es
schon jetzt Kapazitatsengpasse, sodass
zusatzlich keine Zlige fahren konnen.
MafRnahmen aus dem Konzept des
Deutschlandtaktes sehen hier ein zu-
satzliches Gleis in Richtung Hamm
vor (17). Die Planungen des NWL zur
Anbindung von Bergkamen uber eine
verlangerte S1 greifen das zusatz-
liche Gleis auch auf (18). Wir denken
die Projekte weiter und verlangern die
S1 nicht nur nach Bergkamen, sondern
alternierend auch nach Hamm. Dafir
sind zwei zusatzliche Gleise notig.
Wenn ohnehin Planungen in diesem
Bereich anstehen, kann auch eine Ver-
besserung der Strecke Richtung Liinen
und Mdunster aufgegriffen werden. Fur
zusatzliche Zuge und eine bessere
Betriebsqualitat ware hier ein drei-
gleisiger Ausbau der gesamten

...metropolengerechtes S-Bahn-Netzes

(16) Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2022)

(17) Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2021): S. 4

(18) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2021)



Strecke und ein Uberwerfungsbauwerk
im Knoten Dortmund notwendig. Ab
Linen Richtung Minster schlieRt sich
eine auf ganzer Lange zweigleisig aus-
gebaute Eisenbahnstrecke an. Fir den
Fern- und den schnellen Regionalver-
kehr ergeben sich dadurch Fahrzeit-
und Kapazitatsgewinne. Dies ist nur
ein Beispiel und soll exemplarisch un-
sere Uberlegungen fiir jede MaRnahme
aufzeigen.

Das Zielnetz als Arbeitsgrundlage fiir
Mapnahmen

Aus den bereits geplanten Schienen-
projektenund unserenweiterfuhrenden
Uberlegungen ist ein Zielnetz in Form
eines Liniennetzplanes entstanden.
Grundlage dieses Liniennetzplanes ist
das bestehende Liniennetz, welches
weiterentwickelt worden ist. Darauf
aufbauend haben wir konkrete Maf3-
nahmen entwickelt.

Als ein Schienenprojekt ist zum
Beispiel die Reaktivierung des Per-
sonenverkehrs auf der Bahnstrecke
Uber die Haus-Knipp-Briicke zwischen
Oberhausen und Moers vorgesehen.
Der Kreistag Wesel hat hierzu eine
Machbarkeitsstudie in Auftrag ge-
geben (19). Fur dieses Konzept wird
dieses Projekt aufgegriffen. Da es sich
hierbei um einen verdichteten Raum
handelt des Ruhrgebiets handelt, ist
eine S-Bahn-Linie erforderlich. In
Anlehnung an die RB36, die zwischen
Oberhausen Hbf und Duisburg-Ruhr-
ort verkehrt, wird diese neue Linie S36
genannt. In Moers besteht der Wunsch

und auch der Bedarf, umstiegsfrei in
Richtung Krefeld fahren zu konnen.
Eine bis dorthin verlangerte S36 tragt
diesem Bedarf Rechnung. Zwischen
Oberhausen und Bottrop fahrt aktuell
der RE44 im Stundentakt. Er soll durch
die S36 ersetzt werden und mittels
eines dichteren Takts die Fahrgast-
zahlen steigern. Zwischen Bottrop und
Haltern am See bedient die S9 derzeit
den Streckenast Uber Marl nur im
60-Minuten-Takt. Hier soll die S9 durch
die S36 im dichteren Takt ersetzt
werden und Marl adaquat an die Schiene
anbinden. Durch die verschiedenen
Schienenprojekte, die aufgegriffen
werden, und mit weitergehenden
Uberlegungen ergibt sich somit der
Linienverlauf fur die neue S36 zwischen
Haltern am See und Krefeld lber Marl,
Bottrop, Oberhausen und Moers.

Nach dieser Herangehensweise ist
konsequent das gesamte Ruhrge-
biet durchgearbeitet worden, um den
Liniennetzplan zu entwickeln, der die
Grundlage fur konkrete MaRnahmen
darstellt. Beim genannten Beispiel der
S36 ist die Strecke im Abschnitt rund
um Marl nur eingleisig. Dies erlaubt
keine Verdichtung Uber den aktuellen
60-Minuten-Takt hinaus. Hier ist also
ein zweigleisiger Ausbau notwendig,
um einen 15-Minuten-Takt realisieren
zu konnen. Eine zusatzliche Station
am Lipperweg in Marl-Huls soll das
Stadtgebiet besser abdecken. Diese
Mafnahmen sind in einem MaR-
nahmenkorridor ausgearbeitet und
zusammengefasst worden. Ein solcher

Mafinahmenkorridor ist fur jeden
Streckenabschnitt erarbeitet worden,
an dem dieses Konzept einen
Anderungsbedarf identifiziert hat. Alle
MaRnahmenkorridore sind auf den
folgenden Seiten zu finden.

Moaglichst grofier Nutzen steht im Fokus
Eine Orientierung bei den Mafinah-
men ist ein moglichst grofier Nutzen
bei geringem finanziellen und pla-
nerischen Einsatz. In grofen Teilen
wird das bestehende dichte Netz an
Eisenbahnstrecken genutzt und weiter
optimiert. Streckenreaktivierungen
und Streckenneu- oder Ausbau sind
trotzdem unumganglich. Aber auch
kleinere MaRnahmen wie Uberholgleise,
die Einrichtung eines sogenannten
Gleiswechselbetriebs - dadurch wird
das Fahren im Gegenverkehr ermdg-
licht und die Strecken konnen flexibler
genutzt werden - oder neue Weichen-
verbindungen sollen das Bahnnetz im
Ruhrgebiet insgesamt robuster machen.

Wie diese Mafinahmen finanzierbar
sind, ist nicht betrachtet worden.
Aufderdem ist nicht untersucht worden,
wie die zusdtzlichen Zugverkehre
durch steigende Regionalisierungs-
mittel oder andere Finanzierungsmag-
lichkeiten zu bezahlen sind oder wie
teuer die Mehrverkehre wadren. Das
vorliegende Konzept soll einen Bedarf
adressieren und fur die Vision eines
leistungsfahigen metropolengerechten
S-Bahn-Netzes als Ruckgrat des
Nahverkehrs im Ruhrgebiet stehen.

...als Riickgrat des Nahverkehrs im Ruhrgebiet.

(19) Kreistag Wesel (2021a)



MafBnahmenkorridore
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Auf den folgenden Seiten werden die hier
dargestellten MaBnahmenkorridore

ausfiihrlich vorgestellt.
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Kategorien fiir notwendige
Infrastrukturausbauten und
MaBnahmen an Stationen

‘ ~ Maf3nahmen an Stationen (Neubau der Station, Verlegung der Station, Neubau von
Bahnsteigen, Anpassung an einen Gleisausbau oder dhnliches)

~ Gleisausbau (Bau zusatzlicher Gleise z. B. 3- oder 4-gleisiger Ausbau, Bau von
Begegnungsabschnitten bei 1-gleisigen Strecken, Reaktivierung von stillgelegten
Gleisen zur Herstellung einer Mehrgleisigkeit an bereits genutzten Strecken, Bau von
Ausweich- und Uberholstellen, Bau von Uberleitstellen)

‘ ~ Geschwindigkeitserhohung
‘ ~ Elektrifizierung (klassische Elektrifizierung der Strecke, Ladeinfrastruktur fir BEMU-Fahrzeuge)

" MaRnahmen in Knoten (Uberwerfungsbauwerke/héhenfreie Einbindung von Strecken,
neue Weichenverbindungen/Fahrstraien oder Optimierung des Spurplans, zusatzlliche Gleise
im Knoten, Verbindungskurven) [= mit Knoten sind zum Beispiel grofiere Bahnhofe aber auch
Verknlpfungs-/Kreuzungspunkte zwischen verschiedenen Bahnstrecken gemeint, deshalb
liberschneiden sich MaRnahmen in Knoten teilweise mit Gleisbaumafinahmen)

‘ ~— Streckenneubau

~— Streckenreaktivierung (Strecke besteht, wird aber nicht planmafig durch den Personenverkehr bedient;
Strecke besteht, wird aber nicht mehr befahren; Strecke bestand und ist abgebaut worden)

Metropole Ruhr




Der viergleisige Ausbau der Strecke
wird notig, weil die S1 Uber ihren der-
zeitigen Endpunkt in Dortmund bis
nach Hamm verlangert wird. Der NWL
plant bereits eine Anbindung von
Bergkamen uUber eine Neubaustrecke
ab Kamen Uber die die S1 fahren soll

Anpassungen im Knoten Dortmund um die
Strecke betrieblich optimal einzubinden:
Uberwerfungsbauwerk zur héhenfreien
Einbindung der Strecke 2100 (Dortmund
Hbf - Liinen Hbf), zur besseren Abwicklung
des Fernverkehrs

mindestens 6 durchgehende Hauptgleise
zwischen Dortmund Hbf und Gronaustrafie
(4 Gleise Richtung Hamm und 2 Gleise

(20). Diese Uberlegungen werden
aufgegriffen und in Richtung Hamm
weiterentwickelt. Der Nahverkehr auf
dieser Achse wird dadurch neu sor-
tiert und beschleunigt. Neue Stationen
binden unter anderem den Hammer
Westen an den Schienenverkehr an.

DO-Deme
HAM-Pelkum

DO-Kirchderne. HAM-Bockum-Hovel

[ e Iredolresi]
fres7rese]
BEEEA [rasolres1] (1) R
[Ress RBsE[RESs) Bergkamen Zentrum
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HAM-Heessen
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Bonen-Nordbbgge

HAM-Wiescherhdfen
HAM-Lohhauserholz

UN-Liinern  UN-Hemmerde

aap

Holzwickede/
DO Flughafen

4-gleisiger-Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Hamm Hbf
(Strecke 2650), um schnelle und langsame Verkehre zu entzerren:

Lokalbahn fiir S-Bahn
und Guterverkehr
(Guterverkehr ins-
besondere zwischen
DO-Scharnhorst

und Abzw. Selmig)

zwischen Dortmund
Hbf und Abzw. Kérne
ist die parallel verlau-
fende Strecke 2106 fiir
den Ausbau zu nutzen,
die derzeit das ICE-
Werk Dortmund-Spa-
henfelde anbindet

Fernbahn mit Hochst-
geschwindigkeit 200
km/h fur Fernziige
und RRX

5
=  Richtung Liinen)
= Bergkamen Zentrum
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4-gleisigen-Ausbau o N.eubaustrecke =
Neub zwischen Kamen
eubau
und Bergkamen:
Neubau an der Briicke 9 Neub
Verkniipfung Gartenstadt- Trassenvarianten fiir NBS gemiR e
i dwe g am Bahniibergang
Stangt;ahnélrlljzz radweg Konzept des NWL Wiescherhdfener Str.
un
NBS beginnt 6stlich der Seseke-Briicke
(Strecke 2650) und schwenkt im grofien Bogen
auf die ehemalige Klocknerbahn
Berticksichtigung des geplanten
Radschnellweges auf der
ehemaligen Klocknerbahn

(20) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2021)
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Bielefeld

zwischen Abzw. Selmig
und Hamm Hbf Ein-
bindung der Strecken
2910 und 2911 in die
Ausbauplanung

Neubau

HAM-Lohhauserholz

Neubau
an der
Gunterstraf3e



Die RB53 wird durch die S53 ersetzt.
Die Ziige fahren im Gegensatz zu heute
doppelt so oft und erschlieften auf
dem Linienast Richtung Hagen den
Ortsteil ~ Schwerte-Westhofen.  Auf

Bochum Hbf

Dortmunder Stadtgebiet sind weitere
neue Stationen geplant. Zwischen
Dortmund-Horde und Schwerte wird

die Strecke durchgehend elektrifiziert.

Dadurch verkiirzt sich die Reisezeit.
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(Verkniipfung mit 54) — IEASMISSR
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Robert-Schuhmann-StraBe
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3-gleisiger Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Abzw. Dortmunderfeld, um Verkehre der
Strecken 2103 und 2801 zu bewiltigen (insgesamt 13 Ziige pro Stunde laut Zielnetz):

Nutzung des stillgelegten Gleises siidlich der Strecke 2103

Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Strate) und Anpassung der Gleislage
durch andere Projekte sowieso ndtig (Neubau DO-Heinrichstrafte und zweigleisige

Einbindung der Strecke 2125 bis Dortmund Hbf)

Elektrifizierung,

um Strecke

auch fir den
grofRraumigen
Guterverkehr nutzen
zu konnen

DO-Aplerbeck-Sud

DO-Phonix West
DO-Hérde
DO-Berghofen

Neubau an der Strafie

Verlegung an die
Wittbraucker Strafie

Erh6hung der Geschwindigkeit
von derzeit hdchstens 90 km/h

Schwerte-Kreinberg

Neubau an der Ostberger Strafle

Am Oelpfad bzw. Berghofer StraRe



Ab Schwerte fahrt die S53 alternierend
nach Iserlohn oder Hagen. Die Strecke
nach Iserlohn wird dazu ertlichtigt
und elektrifiziert. Der Streckenast nach
Hagen erganzt das bestehende

Dortmund

Erh6hung der
Geschwindigkeit
von derzeit
hochstens 100 km/h

ggf. 2-gleisige
Begegnungsabschnitte
fur 30-Minuten-Takt

Regionalverkehrsangebot auf diesem
Abschnitt und bindet durch einen
neuen Bahnhof Schwerte-Westhofen
an das S-Bahn-Netz an.

Ergste

Iserlohn

Elektrifizierung, um S53
komplett mit E-Triebwagen
fahren zu konnen

Fiihrung der S53 (iber die Guterbahnstrecken 2843, 2823,2811

Neubau

HA-Schwerter-Strafie

Anpassung im Knoten
Hagen und ggf. Neubau
von Bahnsteigen zur
Einbindung der S53

Neubau an der Wannebachstrafie

Schwerte-Westhofen

Erh6hung der
Streckengeschwindigkeit
und ggf. Anpassung des
Spurplans

bedarfsgerechter Ausbau der Stationen zwischen
Schwerte und Iserlohn fiir 30-Minuten-Takt

Reaktivierung eines Gleises
zwischen Schwerte und
Schwerte-Westhofen
(4-Gleisigkeit der Strecken
2843 und 2550)



Dortmund Hbf

Fir den durchgehenden 30-Minuten-
Takt auf der RB52 zwischen Dortmund
und Lidenscheid sind zweigleisige
Begegnungsabschnitte notwendig.
Durch den Einsatz von BEMU-Fahr-
zeugen sollen die Emissionen gesenkt
werden.

Bochum Hbf

N

Hagen Hbf
oot

Ha-Oberagen

Dortmund Hbf

DO-Signal-lduna-Park

Erh6hung der Streckengeschwindigkeit

bedarfsgerechter Ausbau der Stationen fiir 30-Minuten-Takt

Herdecke
DO-Léttringhausen
DO-Kirchhorde
DO-Tierpark

Neubau - HA-Schwerter Strae Verlegung an die

Mergelteichstrafle

Herdecke-Wittbraucke

Hagen Hbf

Hagen Hbf

Ladeinfrastruktur fiir BEMU-Fahrzeuge
HA-Oberhagen

Neubau an der Strafle Im Langenstiick HA-Eilpe
HA-Dahl

HA-Rummenohl

Liidenscheid

ggf. 2-gleisige Begegnungsabschnitte
fiir 30-Minuten-Takt



Das Angebot auf der S5 zwischen Dort- der GrotenbachstraRe, an der Station
mund und Hagen wird auf einen 15-  Barop Parkhaus und an der Station
Minuten-Takt ausgebaut. Neue Stationen Dortmund West neue Verknupfungs-
in Witten verbessern die Erreichbarkeit. punkte mit der Stadtbahn bzw.anderen
Auf Dortmunder Stadtgebiet werden an S-Bahn-Linien geschaffen (21).

Dortmund Hbf

3-gleisiger Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Abzw.
Dortmunderfeld, um Verkehre der Strecken 2103 und 2801
zu bewaltigen (insgesamt 13 Ziige pro Stunde laut Zielnetz):

Neubau untere Ebene DO-West
(Verknuipfung mit S4)

Nutzung des stillgelegten Gleises siidlich der Strecke 2103

Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Straf3e) und

Neubau an der Kronenstrafie
m Anpassung der Gleislage durch andere Projekte sowieso

WIT-Krone =
% g g cré': g notig (Neubau DO-Heinrichstrale und zweigleisige
= z § = = Einbindung der Strecke 2125 bis Dortmund Hbf)
£ § X £ o
s g Q = o Verlegung nach Barop Parkhaus
@ < =} = " > .

° e I3 flir Verkniipfung mit U42
o °©

& = 5

£ o}

= e Neubau Verkniipfung mit U42
Neubau Verlegung zur Menglinghauser Strafse

Witten Hbf

Geschwindigkeitserhdhung

Wetter

optimierte Einbindung der Strecke 2820 in die Strecke 2801

HA-Vorhalle . - .
zur Fiihrung des RE98 (Dortmund - Siegen) an Hagen vorbei

HA-Schwerter Str.

Hagen Hbf

Dortmund Hof
Neubau Bochum Hbf

(21) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 138



Parallel zur langsamen RB51 soll ein Zweigleisige  Begegnungsabschnitte
Regionalexpress die Reisezeit zwischen sollen die zusatzlichen Fahrten mit
Dortmund und Enschede verkirzen dem RE51 ermoglichen. In Lunen-
(22). Zum Einsatz kommen emissions- Alstedde wird ein neuer Bahnhof
arme BEMU-Fahrzeuge, wofur Lade- gebaut (23).

infrastruktur errichtet werden muss.

&
2-gleisiger Ausbau mo g
und Elektrifizierung .
zwischen Gronau und
Enschede (Projekt der EO:%
S-Bahn-Miinsterland)

()]
©
(7]
=
[
w
(=
w

e

ggf. 2-gleisige Begegnungsabschnitte

fir RE51 und RB51 zwischen Linen Hbf —_— |
und Gronau (Strecke 2100) ;[:5 :
I edfAA §
Ladeinfrastruktur
fir BEMU-Fahrzeuge

Selm

Selm-Beifang

Selm-Bork

Neubau an der Strafte Am Steinkreuz LUN-Alstedde

(22) Bus & Bahn (2019)
(23) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011): S. 128



Fur den RRX zwischen Dortmund und
Muinster muss die Strecke ab Liinen auf
ganzer Lange zweigleisig ausgebaut
werden. Zusatzlich gibt es zwischen
Dortmund und Liinen ein drittes Gleis,
damit Mehr-Verkehre unter anderem in
Richtung Enschede und Bergkamen-

neuer Bahnsteig
fir RB47 .
(RE-LUN) Miinster

ggf. Ausbau der beiden Verbindungskurven (Strecken 2900

Verbindungskurve (Strecke 2901) ist ggf. fur die im 30-Mi-
nuten-Takt verkehrende RB55 (DO - Bergkamen - HAM)
hohenfrei anzubinden

rear)
und 2901) auf die Strecke 2250 (Hamm-Osterfelder-Bahn); &m

Oberaden fahren konnen. Im Knoten
Dortmund sind grofere Mafinahmen
notwendig. Die Reisezeiten mit dem
schnellen Regionalverkehr aus dem
Muinsterland nach Dortmund werden
dadurch verkirzt.

Selm-Beifang

Selm-Bork

e Minster

LON-Alstedde Werne

HE

Linen Hbf

’ LON siid

Bergkamen-Oberaden
An passu n g LUN-Preufien
Stationen
an den m
3-gleisigen- . . S
Ausbau Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit f o
8
.. . - HBEHA

3-gleisiger Ausbau zwischen dem Uberwerfungsbauwerk -

von Strecke 2650 (Dortmund Hbf - Hamm Hbf) zu Strecke = orimun

2100 im Bereich BorsigstraBe und Linen Hbf, um langsame -

und schnelle Verkehre voneinander zu trennen (insgesamt
6 Regionalziige pro Stunde und 1 Fernverkehrszug pro
Stunde mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten und ver-
schiedenen Halten sind im Zielnetz vorgesehen):

Dortmund Hbf

Liinen Hbf

Dortmund

DO-Mblerbriicke

DO-Signal-
Induna-Park

ggf. Anpassung der Stationen an den

w q Minster 2-gleisigen-Ausbau

2-gleisiger Ausbau zwischen Linen Hbf
und Miinster Hbf (Strecke 2000), fiir
Beschleunigung des Fernverkehrs

und ausreichende Kapazitaten der
Mehrverkehre im Fern- und Nahverkehr

Erhdhung der
Hochstgeschwindigkeit
auf 200 km/h



Die Hamm-Osterfelder-Bahn  wird
zwischen Hamm und Recklinghausen
fur den Personenverkehr reaktiviert.
Dadurch erhalten Bergkamen, Waltrop
und Datteln wieder Anschluss an den wendig.
Schienenverkehr. Um die Kapazitaten

i

- .
= Haltern am See

fe st
8 [BBH Recklinghausen Hbf
=

auf der Guterverkehrsmagistrale nicht
zu verringern, sind Ausweichstellen,
mehr Signale (Blockverdichtung) und
eine Geschwindigkeitserhohung not-

Neuer Bahnsteig in
Recklinghausen Hbf

fiir die endenden Linien RB47,
RB56 und S9;
Uberholméglichkeit fiir
Glter- und Fernverkehrsziige
bei belegten Bahnsteiggleisen
berlicksichtigen

Neubau an der Neubau an der
Sachsenstrafie Strafte Am Bahnhof

Neubau an der
Borker Strafte

Neubau nordlich der
Kupferstrafie im Bereich des
Glterbahnhofs Linen Std

RE-Suderwich

Recklinghausen Hbf
Datteln
Waltrop

Reaktivierung der

Strecke 2250
(Hamm-Osterfelder-Bahn)
zwischen Recklinghausen Hbf
und Hamm Hbf flir den
Personenverkehr:

Erhdhung der
Hdchstgeschwindigkeit
von derzeit Uiberwiegend
100 km/h auf 160 km/h

ggf. Ausbau der Verbindungskurve
(Strecke 2224) nach Recklinghausen Hbf
inkl. Geschwindigkeitserh6hung von
derzeit 60 km/h und besserer Einbindung
in Strecke 2250

BREEA

ggf. Ausbau der beiden Verbindungskurven (Strecken 2900 und 2901)
auf die Strecke 2100 (Dortmund Hbf - Liinen Hbf - Gronau);
Verbindungskurve (Strecke 2901) ist ggf. fiir die im 30-Minuten-Takt
verkehrende RB55 (DO - Bergkamen - HAM) hohenfrei anzubinden

Neubau an der Rotherbachstrafie

Neubau an der Werner Strafte/B233

Bergkamen-Oberaden
Bergkamen-Riinthe

Neubau an der Strae Am Damm

HAM-Pelkum

Schaffung von genug
Kapazitdten, um auch
nach Reaktivierung flr
den Personenverkehr
den anfallenden
Guterverkehr abwickeln
zu kénnen:

Bau von Ausweich-und
Uberholstellen

signaltechnische Anpassung
und Blockverdichtung

Einbindung der Strecke 2250

in den Knoten Hamm und in

die 4-gleisig ausgebaute Strecke
2650 (Dortmund Hbf - Hamm Hbf)
flir Glter- und Personenverkehr



Die 54 wird uber ihren bisherigen End- mund-Bdvinghausen kann fiir einen
punkt in Dortmund-Litgendortmund Ausbau der Stadtbahnverbindung nach
bis nach Recklinghausen verlangert. Dortmund-Kirchlinde genutzt werden.
Die Strecke der Emschertalbahn wird Zwischen Herne-Baukau und Reckling-

dafur zweigleisig ausgebaut und elek- hausen ist ein viergleisiger Ausbau der
trifiziert. Castrop-Rauxel erhalt damit Strecke notwendig. Neue Stationen
eine attraktive Verbindung in die Dort- in Dortmund, Castrop-Rauxel, Herne

munder Innenstadt. Der nicht mehr und Recklinghausen verbessern die
genutzte Teil der Emschertalbahn Erschliefiung durch die S4.
zwischen Dortmund Hbf und Dort-

<€ Recklinghausen

Neubau
DO-Kronprinzenstraie
(an der StraBBe Im Defdahl)

DO-Dorstfeld

DO-Méllerbriicke
DO-Stadthaus
DO-Kronprinzenstraf3e
DO-Kdrne West
DO-Kérne
DO-Knappschafts-KH
DO-Brackel
DO-Asseln Mitte
DO-Wickede
DO-Wickede West
UN -Massen

UN -Kdnigsborn

UN West

Ausbau der
Verbindungskurve
zwischen Unna und
UN-K&nigsborn
(Strecke 2933) fiir
15-Minuten-Takt

Geschwindigkeitserh6hung

ggf. Anpassungen
der Stationen
zwischen Unna und
UN-Kénigsborn

flir 15-Minuten-Takt



Maf3nahmen im Knoten Herne
(S4 fahrt tiber Gleis 6/7)

Neubau

HER-Horsthauser Straf3e

Reaktivierung der hohenfrei Einfadelung in Strecke 2208/2650

Elektrifizierung
4-gleisiger Ausbau zwischen L
Anschluss der Strecke 2211 Herne-Bornig 2-gleisiger Ausbau
an die Strecke 2208/2650 und CAS-Siid
Herne um S4 (iber eigene Gleise
flhren zu kénnen (Optimierung CAS-Schwerin B
des Spurplans, da hier derzeit g
schon 4 Gleise liegen) CAS-Merklinde = 3
o c 8
. 2 5 & ¢
Neubau an der DO-Bovinghalisen :5,’ ‘é € %
CottenburgstraBe _n? ulmo Lalﬁ =
o o O O
o o o o

2-gleisiger Weiterbau/Liickenschluss Geschwindigkeitserhohung

von Strecke 2213 zwischen
DO-Liitgendortmund und DO-B6vinghausen
mit Anschluss an Strecke 2210

2-gleisiger Ausbau
zwischen DO-Somborn

und DO-Litgendortmund
(Strecke 2213)

Anpassung der restlichen Stationen
zwischen DO-Lutgendortmund
und Herne an den 2-gleisigen-Ausbau

DO-Dorstfeld

Recklinghausen Hbf

Anpassung RE Siid und

Recklinghausen Hbf an RE-Herner StraRe Neubau
4-gleisigen Ausbau
RE-Grullbad Neubau an der Salentinstrafte
RE Std

Geschwindigkeitserhdhung

2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve (Strecke 2221) zwischen
Herne und RE Sud: Einbindung der Strecke 2153 fiir den RE41
(Wuppertal - Bochum - Recklinghausen - Miinster) berticksichtigen

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2200 zwischen Abzw. Baukau und Recklinghausen Hbf
ostlich der Bestandsgleise, um S-Bahn eigenstandig fiihren zu kénnen:

S42 (Haltern am See Wanne-Eickel - Essen) verkehrt ab Wanne-Eickel tiber
Strecke 2201; ab Abzw. Baukau dann ostlich der Strecke 2200

S4, RE41 und RB58 kommen tber Verbindungskurve (Strecke 2221) auf die Strecke
Uberleitstelle (ggf. héhenfrei) zwischen S-Bahn-Strecke (neu) und Fernbahn (Bestand) fiir RE41 und RB58



Aus der RB46 wird die S46. Dazu ist
zwischen Gelsenkirchen und Wanne-
Eickel ein viergleisiger Ausbau der
Strecke notig. Auf der neuen S-Bahn-
Stammstrecke im nordlichen Ruhrge-
biet verkehren dann die Linien S2, 542

wird die Glick-Auf-Bahn ertichtigt,
damit neben der S46 auch ein Regio-
nalexpress aus Munster dort fahren
kann (24). Im Bereich des Bochumer
Hauptbahnhofes sind grofiere MaR-
nahmen erforderlich.

und S46. Weiter in Richtung Bochum \\

HER-Wanne-  #
Eickel Hbf £
e

HER-R6hlinghausen Neubau an der Friedrichstrate

Gelsenkirchen Hbf @ HER-Wanne-Eickel Hbf

4-gleisiger Ausbau zwischen Gelsenkirchen Hbf und dem Knoten HER-Wanne-Eickel Hbf, um S-Bahn eigensténdig fiihren zu kdnnen:

S-Bahn wird sudlich der derzeit bestehenden drei Hauptgleise gefiihrt zwischen dem Abzweig der Strecke 2201 und dem Abzweig der
Strecke 2202 liegen bereits derzeit finf Hauptgleise; hier sind

Anpassungen im Spurplan des Knoten HER-Wanne-Eickel Hbf Anpassungen am Spurplan notwendig
S42 (Essen - Gelsenkirchen - Recklinghausen - Haltern am See) wird Uber die

Verbindungskurve (Strecke 2201) Richtung Recklinghausen gefiihrt

hohenfreie Einbindungen der Abzweige der Strecken 2201 und
2202 fur optimale Betriebsfiihrung (insgesamt 3 S-Bahn-Linien
jeweils im 15-Minuten-Takt)

HER-Juliastrafie Neubau

HER-Wanne-Eickel Hbf 2-gleisiger Ausbau der Strecken 2202,2153

S46 und 2194 zwischen HER-Wanne-Eickel Hbf und
Bochum Hbf:

héhenfreie Einbindung Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h

der Strecke 2202 in die

Strecke 2153 | DORiemke
BO-Hamme
ggf. héhenfreie BO-West

Einbindung der

Strecke 2152 fiir

den Guterverkehr zur
Umfahrung Bochum Hbf

Anpassungen der restlichen Stationen zwischen
HER-Wanne-Eickel Hbf und Bochum Hbf an den
2-gleisigen Ausbau

Bochum Hbf

Ausbau Gleis 1 Bochum Hbf
zum durchgehenden Bahnsteiggleis

(24) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S.113



Die S46 soll von Bochum uber Witten
und die linke Ruhrseite weiter Richtung
Hagen gefiihrt werden. Neue Gleise
und kleinere MaRnahmen sind daflr

Ab Witten wird die Ruhrtalbahn fir
den  Personenverkehr  reaktiviert.
Witten-Wengern und Wetter-Volmars-
tein erhalten wieder Anschluss an den

zwischen Bochum und Witten notig. Schienenverkehr.

2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve (Strecke 2150) und
Optimierung der Anbindung an Strecke 2151 im Abzw. Prinz von
Preufien

Bochum Hbf

aw aw
g2 82

Neubau -h ~h

Bahnsteige %8 a Anpassung des Spurplans und Geschwindigkeitserh6hung im
"43 3 Knoten BO-Langendreer (Strecken 2151 und Verbindungskurven

(Strecken 2142 und 2140 bis Einbindung in Strecke 2125)

Neubau an BO-Knappschafts-

der StraRe krankenhaus

Auf dem Jdger; Verknilpfung

mit Straenbahn 546

Geschwindigkeitserh6hung auf Strecke 2151 auf 160 km/h

Neubau an der
Kronenstrafie

WIT-Krone

4-gleisiger Ausbau zwischen Abzw. Stockumer Strafie
(Einbindung Strecke 2125 in Strecke 2140) und Witten Hbf

Anpassungen im Knoten Witten Hbf:
Optimierung des Spurplans
ggf. hohenfreie Verbindung der hdufigen Fahrstraften

Reaktivierung fiir den Personenverkehr

Neubau am alten Einbindung der NBS in Richtung Schwelm

Bahnhofsstandort

WIT-Hohe
Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h

WIT-Wengern Ost

Wetter-Volmarstein

Ausbau mit weiterem @
Bahnsteig flir S46 und S3

HA-Vorhalle

Neubau

HA-Schwerter-Strate

Anpassungen im Knoten Hagen



Die Reisezeiten zwischen Dortmund
und Bochum nachWuppertalund weiter
Richtung Koln sollen beschleunigt
werden. In Anlehnung an die stillge-
legte Elbschetalbahn wird eine Neu-

baustrecke Witten und Schwelm auf
direktem Weg miteinander verbinden
und die Reisezeiten zwischen dem 0Ost-
lichen Ruhrgebiet und Wuppertal auf
unter 30 Minuten verringern (25). Auch

im Fernverkehr ergeben sich dadurch
Reisezeitverkirzungen. Im  Knoten
Dortmund sind weitere Mafinahmen
erforderlich, um die Kapazitat der Stre-
cke zu steigern (26).

Abzw. Liitgendortmund MaRnahmen im

westlichen Gleisvorfeld
des Dortmunder Hbf

Dortmund Hbf

4-gleisiger Ausbau
der Strecke 2140
zwischen Abzw.
Stockumer StraRe
und Witten Hbf

zwischen DO-Dorstfeld und Dortmund Hbf ist ein
Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Straf3e) und
Anpassung der Gleislage durch andere Projekte sowieso
notig (Neubau DO-Heinrichstrafte und 3-gleisiger
Ausbau der Strecke 2103/2801)

2-gleisiger Ausbau der Strecke
2125 zwischen Dortmund Hbf
und Abzw. Liitgendortmund:
Nutzung der Bauvorleistung
zwischen Abzw. Liitgendo.

und DO-Dorstfeld fiir den
2-gleisigen Ausbau

Anpassungen im Knoten Witten Hbf:
Optimierung des Spurplans
ggf. hohenfreie Verbindung der haufigen Fahrstraen

ab Witten Hbf wird zundchst
die Strecke 2143 genutzt

circa ab WIT-Hohe fadelt die NBS aus und verlduft in Anlehnung an die
Elbschetalbahn Richtung Schwelm; ob die Elbschetalbahn reaktiviert wird, ein
etwa 14 km langer Basistunnel zwischen WIT-Hohe und Schwelm gebaut wird
oder eine neutrassierte NBS in Betracht kommt, muss ndher untersucht werden

Neubaustrecke
Witten - Schwelm

Anpassung im Knoten Schwelm zur Einbindung der NBS unter Berlicksichtigung
der S-Bahn-Trasse von Gevelsberg Hbf (Strecke 2143/2525) und der neuen
S-Bahn-Trasse von Hattingen liber Sprockhdvel-Haflinghausen

Schwelm

(25) Regionalverband Ruhr (2021): S. 218
(26) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 145



Die Eisenbahnstrecke Betuwe wird
derzeit dreigleisig ausgebaut. Flr die
Verlangerung der S3 bis nach Wesel
wird ein zusdtzliches viertes Gleis be-
notigt.Schnelle und langsame Verkehre
konnen voneinander getrennt werden

Neubau neue Bahnsteig-
kante fiir S61 in Wesel

Friedrichsfeld

Neubau an der Voerdy

- DIN-Bruch
Dianastrafie .

Neub p Dinslaken

eubau an cer DIN-Hiesfeld

Higelstrafie
OB-Holten
Neubau an der OB-Weierheide

Weierstraf®
elerstraie OB-Sterkrade

Anpassung der restlichen
Stationen zwischen Wesel
und Oberhausen Hbf an
den 4-gleisigen-Ausbau

Neubau an der Strafle

Zum Eisenhammer QGG

und die Kapazitat der Strecke erhoht
sich. Der Regionalverkehr wird dadurch
neu sortiert und beschleunigt. Neue
Stationen unter anderem in Dinslaken
und Oberhausen binden neue Stadt-
teile an die S-Bahn an.

Gelsenkirchen HbF
m
=
o
i
oot

ey
e

G
Essen Hbf

Einbindung der Strecke 2271 (S61, Walsumbahn) im Bereich
der HuyssenstraRe im Zulauf von Wesel bertcksichtigen

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2270 (Betuwe) zwischen Wesel
und OB-Sterkrade, um S-Bahn auf eigenen Gleisen zu fiihren

zwischen OB-Sterkrade und Oberhausen Hbf wird die
Strecke 2270 derzeit bereits 4-gleisig ausgebaut

im Bereich nordlich des Oberhausener Hbf kommen die 2-gleisig
auszubauenden Strecken 2271 (S61, Walsumbahn) und 2272 (S36)
hinzu, sodass hier 8 Gleise zur Verfligung stehen sollen; hier sind

E weitere Mafinahmen zur optimalen Einbindung der abzweigenden

Strecke 2321 (Richtung Giiterbahnhof OB West) nétig

Knoten Oberhausen:
kreuzungsfreie Ausfadelung von Duisburg nach Wesel (Strecke 2650 auf Strecke

Oberhausen Hbf 2270) und von Miilheim nach Wesel (Strecke 2183 auf Strecke 2270)

Optimierung des Spurplans
ggf. Neubau von Bahnsteigen

Neubau an der

T e Alstadener Strake

E Freiherr-vom-Stein-Straite

OB-Alstaden

Neubau an der

Neubau an der
Burggrafenstraie

MH-Winkhausen
E-Frohnhausen
E-Huttrup
E-Steele
E-Steele Ost

MH-Styrum
MH West

Miilheim a.d.R. Hbf

Essen Hbf

3- bis 4-gleisiger Ausbau
dervs—?]ahnE—StrecI;eb?Z% E-Horst
zwischen Essen un

BO-Dahl-

E West (im Zielnetz sind 9gf. Anpassungen des havsen
14 Ziige pro Stunde Spurplans zur optimalen
vorgesehen: 4x S1, 4x S3 Betriebsfluihrung zwischen
4x 59, 2x RE14) E-Steele und Essen Hbf
(derzeit 3 Gleise vorhanden)

Hattingen




ZwischenHattingenund Hagenwird die
Ruhrtalbahn fiir die Verlangerung der
S3 reaktiviert. Daflir muss die Strecke
elektrifiziert werden und zweigleisige
Begegnungsabschnitte sind zu bauen.
Ab Witten-Wengern Ost wird die

Neuer Bahnsteig
fiir S3 Richtung Hagen

Hattingen

Neubau am alten
Bahnhofsstandort

HAT-Henrichtshiitte
HAT-Blankenstein

WIT-Wengern Ost
Wetter-Volmarstein

Ausbau mit weiterem Bahnsteig flir S46 und S3

Neubau

Um Sprockhovel wieder an den Bahn-
verkehr anzubinden, ist eine Neu-
baustrecke zwischen Hattingen und
Schwelm vorgesehen. Der genaue
Trassenverlauf ist durch vertiefende

HAT Mitte

Neubau Sprockhovel

Sprockhovel-

Neubau Haflinghausen

Schwelm West
Schwelm

<@ Wuppertal

HA-Schwerter StraBe

Strecke bereits heute durch den Guter-
verkehr genutzt und ist entsprechend
ausgebaut.Neue Bahnhdfe in Hattingen,
Witten und Wetter ermadglichen die
Nutzung der verlangerten S3.

Geschwindigkeitserh6hung

Elektrifizierung und Bau von

30-Minuten-Takt der S3

WIT-Herbede
WIT-Bommern

Neubau am alten
Bahnhofsstandort

auf 160 km/h

Reaktivierung fiir den
Personenverkehr

HA-Vorhalle

Anpassungen
im Knoten Hagen

Hagen Hbf

Studien zu ermitteln. Im Bereich
Schwelm sind durch die neue Bahn-
strecke von Sprockhovel und durch die
Neubaustrecke aus Richtung Witten
grofdere Mafinahmen notwendig.

abschnitte fiir den 30-Minuten-Takt der S3)

sind zu prifen

Einbindung der Neubaustrecke nérdlich des
Linderhauser Tunnels in die Strecke 2143

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2143 zwischen

Schwelm Bahnhof und Prasident-Hoefft-
Tunnel

Begegnungsabschnitten fiir den

Geschwindigkeitserhdhung

eingleisige Neubaustrecke zwischen Hattingen
Mitte und Schwelm (ggf. 2-gleisige Begegnungs-

verschiedene Trassenvarianten mit Stationen in
Sprockhdvel und Sprockhdvel-Hallinghausen

Wopperal

5 1 |

BOKnappschatts-

Etorst H 5 H
B0.Danmausen 8
Hatngen (Ru)
o

Hagen Hbf
et}

o)
ooods

HaOoathagen

Anpassung im Knoten Schwelm zur Einbindung der NBS unter
Berticksichtigung der S-Bahn-Trasse von Gevelsberg Hbf
(Strecke 2143/2525) und der neuen S-Bahn-Trasse von Hattingen

tber Sprockhovel-Hafllinghausen



Die S9 wird zwischen Recklinghausen
und Wuppertal nicht mehr in Linien-
dste aufgeteilt, sondern verkehrt
durchgehend im  15-Minuten-Takt.
Essen-Dellwigwird als neuer Umsteige-
knoten ausgebaut und ermdglicht

direkte Umstiege auf die Strecke Ober-
hausen - Gelsenkirchen. Der eingleisige
Engpass im Bereich Essen-Dellwig
wird auch beseitigt. Zwischen Bottrop
und Recklinghausen verkehren viele
Guterzlige, weswegen ein Gleisausbau

in Teilbereich notig sein konnte. Neue
Stationen in Recklinghausen, Herten,
Gladbeck und Bottrop geben mehr
Leute in der Emscherzone einen Bahn-
anschluss vor der Haustdr.

ggf. Anpassungen des Spurplans zur optimalen Betriebsfiihrung

Bottrop

<~—mu [

E-Huttrup

E-Uberruhr

Neubau an der BurggrafenstraRe

Wuppertal ¢

E-Holthausen

E-Kupferdreh

zwischen E-Steele und Essen Hbf (derzeit 3 Gleise vorhanden)

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2165/2193
zwischen E-Uberruhr und E-Steele

Engpassbeseitigung W-Vohwinkel:

2-gleisiger Ausbau Strecke 2723 zwischen W-Vohwinkel
und der Einbindung in die Strecke 2525

ggf. Uberleitstelle zwischen Strecke 2723 und Fernbahn

(Strecke 2550) fiir RE49

ggf. 3-gleisige Uberholabschnitte fiir fliegende
Uberholung der S9 durch den RE49

—- Recklinghausen

Bottrop Hbf

Neubau als Turmbahnhof fiir Halte
der Linien S2,S9, RE14 und RRX3

E-Gerschede

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2280/2248
zwischen E-Dellwig Ost und Bottrop Hbf

E-Dellwig

Erh6hung der Hochstgeschwindigkeit

E-Borbeck

E-Borbeck Sud

Neue Bahnsteige fir
einen Halt der S9

von derzeit 80 km/h

3- bis 4-gleisiger Ausbau der S-Bahn-Strecke 2291
zwischen Essen Hbf und E West (im Zielnetz sind 14 Ziige
pro Stunde vorgesehen: 4x S1, 4x S3,4x S9, 2x RE14)

E West

E-Frohnhausen



ggf. 3- oder 4-gleisiger
Ausbau der Strecke 2250
zwischen Bottrop Hbf und

ggf. hdhenfreie
Anbindung von
Strecke 2251

GE-Buer Nord fiir ausreichende

Kapazitdten im Glterverkehr
(im Zielnetz 8 S-Bahnen
pro Stunde)

Neubau BOT-Tetraeder

Bottrop Hbf

Essen

ggf. héhenfreie
Anbindung von
Strecke 2252

ggf. Ausbau der Verbindungskurve
(Strecke 2223) nach Recklinghausen Hbf
inkl. Geschwindigkeitserh6hung von

fir den RE14 flir die S36 derzeit 60 km/h und besserer Einbindung
in Strecke 2250
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MafRnahmen
im Knoten
Bottrop Hbf
Neubau Neubau derzeit Neubau an der
schon in Planung  Stuckenbuschstrafie
ggf. Erh6hung der neue Bahnsteige und Anpassung
Hochstgeschwindigkeit an 2-gleisigen Ausbau der
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Die neue Linie S36 lost die S9 auf dem
nordlichen Streckenast tiber Marl nach
Haltern am See ab. Fiir den 15-Minu-
ten-Takt muss die Strecke im Bereich
Marl zweigleisig ausgebaut werden.
Zwischen Bottrop und Oberhausen er-
setzt die S36 die bisher bestehenden
Regionalexpress-Linie  und  schafft

agf. 3- oder 4-gleisiger Ausbau
der Strecke 2250 zwischen
Bottrop Hbf und GE-Buer Nord
fur ausreichende Kapazitaten
im Glterverkehr

(im Zielnetz 8

S-Bahnen pro

Stunde)
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Neubau an der
Prosperstrae

BOT-Tetraeder
Bottrop Hbf

-

Oberhausen

neue Bahnsteig- ggf. hohenfreie
kante Gleis 4 Anbindung von
Strecke 2251

Mafnahmen im fur den RE14

Knoten BOT Hbf

durch neue Stationen zusatzliche
Verbindungen in das Oberhausener
Stadtgebiet. Am Olgapark soll es eine
Verknupfung mit der Oberhausener
OPNV-Trasse geben. Fiir das nérdliche

Ruhrgebiet soll die S36 kinftig
attraktive Verbindungenimdichten Takt
bieten.

neue Bahnsteige und Anpassung an
2-gleisigen Ausbau der Strecke 2252
fir die S36

Neubau an der Strafie Lipper Weg)

Anpassung der restlichen Stationen
zwischen Haltern und GE-Buer Nord
an den 2-gleisigen-Ausbau

Marl Mitte
Marl-Hamm

GE-Hassel
Marl-Hils

Haltern am See

GE-Buer Nord

2-gleisiger Ausbau
der Strecke 2252
zwischen Abzw.
Marl-Lippe und
GE-Buer Nord

ggf. héhenfreie
Anbindung von
Strecke 2252
fiir die S36

ggf. Erhhung der
Hochstgeschwindigkeit
auf der Strecke 2250 von
derzeit 100 km/h

Neubau: h=]
Verknuipfung V=
OPNV-Trasse = 2 6 Anpassung an
St 3 2-gleisigen Ausbau
Neubau an d S g 5
eubau an der s 3
Strae Zum o o o
o O O

Eisenhammer

OB-Kaisergarten

Oberhausen Hbf
Moers <

2-gleisiger Ausbau
Verbindungskurve
zwischen OB-Grafenbusch
und Oberhausen Hbf
(zusammen mit den
Strecken 2270 (Betuwe)
und 2271 (Walsumbahn)
stehen dann 8 Gleise zur
Verfligung

Bottrop Hbf 2-gleisiger Ausbau der
Strecke 2250 zwischen
Bottrop Hbf und

BOT-Vonderort

Geschwindigkeitserhdhung
von derzeit 80 km/h



Von Oberhausen uber die Haus-Knipp-
Brucke Richtung Moers fahren der-
zeit nur Guterzige. Die S36 soll eine
schnelle Verbindung zwischen Ober-
hausen, dem Duisburger Norden und
Moers schaffen. Neue Stationen in
Duisburg und Moers ermdglichen die

Anbindung vieler Stadtteile. Ab Moers
soll es durch die S36 eine Direktver-
bindung nach Krefeld geben. Diese
neue Verbindung Uber den Rhein ent-
lastet den Knoten Duisburg und schafft
neue Verbindungen.

neue Bahnsteige

an der Strecke 2331 fiir S36
Anpassung

an 2-gleisigen Ausbau
Neubau an der

Friedrich-Ebert-Strafie;

Verknlipfung mit Strafenbahn

Neubau an der Haus-Knipp-Strafie

Neubau an der

Strafte Siedweg MOE-Schwafheim

neue Bahnsteige DU-Trompet
fur die S36 an der
Strecke 2340 DU-Rumeln

Krefeld <@

DU-Beeckerwerth
DU-Meiderich Sud
DU-Meiderich Ost
DU-Obermeiderich

DU-Beeck

Oberhausen Hbf

kreuzungsfreie Ausfadelung

der S36 in Richtung DU-Obermeiderich
4-gleisiger Ausbau der Strecken 2331 (Strecke 2274) im Knoten Oberhausen Hbf
und 2330 zwischen Abzw. Meerbeck
und Moers

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2274

zwischen Oberhausen Hbf und
3- oder 4-gleisiger Ausbau der Strecke DU-Meiderich Ost

2330 zwischen Moers und DU-Trompet fiir

ausreichende Kapazitaten im Giiterverkehr Anpassung des Spurplans in

und Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit DU-Meiderich Ost zur Filhrung
von derzeit 100 km/h der S36 Richtung Moers/Haus-
Zielnetz sieht 8 Ziige pro Stunde und Knipp-Briicke

Richtung vor

Erhhung der Hochstgeschwindigkeit auf der
Verbindungskurve zwischen DU-Trompet und
Abzw. DU-Miihlenberg (Strecke 2340)

we
Dorstontt

BOT-B0y

Eickel Hbf
EEE

sor Tavamr
o8 - BaEH
Botirop Hbf
- - -
Gelsenkirchen Hbf
HE e ‘e
o
Oberhausen Hof BH | B2 [
i
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5 = =

HER-Juiastate

Ekray Nord

HER Rehingra.
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Duisburg Hbf .m
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e = " Essen Hbf
Miilheim (Ruhr) Hbf
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= == = et sowatmrstes Bochum Hbf



Parallel zur Betuwe verlauft zwischen
Wesel und Oberhausen die Walsum-
bahn. Der VRR ist bei seinen Uberle-
gungen zur Reaktivierung schon weit
fortgeschritten (27). Diese Plane grei-
fen wir auf und integrieren sie in unser
Konzept. Die S61 soll im 15-Minuten-

neue Bahnsteigkante fiir S61

Neubau an der Rheinstrafie

Neubau an der Frankfurter Stra3e
Neubau an der Friedrichstrae

Neubau an der Hagelstrafte

Neubau an der Kaiserstrafte

Neubau an der Konigstraie

Neubau an der Friedrich-Ebert-Straie”
Neubau an der Kaiser-Friedrich-Strafle”
Neubau an der Schlachthofstrae®
Neubau an der FiskusstraBe

Neubau an der Skagerrakstraie

*Verkniipfung mit StraBenbahn

Voerde-Spellen

Voerde-Mollen

DIN-Eppinghoven
DU-Overbruch

DU-Hamborn/Rottgersbach

DU-Buschhausen

Takt auf der Walsumbahn verkehren.

Ein zweigleisiger Ausbau inklusive
kurzer Neubaustrecke am ndrdlichen
Streckenende zum Anschluss Richtung
Wesel, eine Elektrifizierung und viele
neue Stationen sind vorgesehen.

Voerde West

DU-Walsum
DU-Fahrn
DU-Marxloh

DU-Neumiihl

OB-Kaisergarten

Oberhausen Hbf
S61 l

Voerde (Nisdert:
ONBren
Dinstaken

OIN-Hiesfld

em
L]
Duisburg Hbf

=

(27) Kreistag Wesel (2021b): S. 2

Neubau Briicke (iber den Wesel-Datteln-Kanal
bei der Boskenstrafe und Weiterbau bis Wesel
parallel zur Strecke 2270 (Betuwe)

Reaktivierung der Walsumbahn (Strecke 2271)
flr den Personenverkehr

2-gleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Strecke
2271 bis zur Boskenstra’e in Friedrichsfeld

2-gleisige Einbindung in den Knoten Oberhausen
(zusammen mit den Strecken 2270 (Betuwe) und
2272 (S36) stehen dann 8 Gleise zur Verfiigung);
hier sind weitere Manahmen zur optimalen
Einbindung der abzweigenden Strecke 2321
(Richtung Guterbahnhof OB West) nétig

Neubau an der StraBe Zum Eisenhammer



Die Ratinger Weststrecke soll nach
Studien des VRR reaktiviert werden
(28). Fir diese Reaktivierung machen

auch wir uns in diesem Konzept stark.

Die Ratinger Weststrecke soll durch
die S61 im 15-Minuten-Takt befahren

werden. Die S61 verbindet damit Uber
die reaktivierte Walsumbahn und die
Ratinger Weststrecke unter anderem
die Stadte Wesel, Oberhausen und
Duisburg mit Dusseldorf. Zwischen
Oberhausen und Duisburg ist dafir ein

Oberhausen Hbf

Neubau an der

OB-Alstaden
Altstadener Strae

Neubau an der
Hansastraf3e; S61
Verkniipfung mit
Stadtbahn

DU-Duissern

Duisburg Hbf

2-gleisiger Ausbau der
Verbindungskurve (Strecke 2326)

und Einbindung der Fahrbeziehung der
S61 in den Knoten Duisburg

(ggf. neue Weichenverbindungen)

Reaktivierung der Ratinger Weststrecke
(Strecke 2324) fiir den Personenverkehr
und Ausbau gemaf Machbarkeitsstudie

(28) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2020)

viergleisiger Ausbau der bestehenden
Strecke notwendig, um langsame und
schnelle Verkehre zu entflechten und
genug Kapazitat fur zusatzliche Ver-
kehre zu haben.

4-gleisiger Ausbau der Stecke 2650 zwischen Oberhausen Hbf und Abzw. Kaiserberg:
zwischen Oberhausen Hbf und Abzw. Kolkmannshof liegen derzeit 3 Gleise

zwischen Abzw. Kolkmannshof und Abzw. Kaiserberg liegen derzeit 2 Gleise

Einbindung der S-Bahn-Strecke von Oberhausen in die S-Bahn-Strecke von Milheim
(Strecke 2290) im Bereich Abzw. Kaiserberg

im Bereich Duissern und am Abzw. Kaiserberg die Plane zur NBS Duisburg-Essen

beriicksichtigen

derzeit liegen im Bereich Duissern 8 Gleise (4 Gleise Richtung Miilheim, 3 Gleise
Richtung Oberhausen und 1 Gleis zur Guterbahnstrecke Richtung Abzw. Sigle),
ggf. ist hier eine Anderungen des Spurplans ndtig

kreuzungsfreie Einbindung der Fahrtrassen der S-Bahn-Linien

in den Knoten Oberhausen und Duisburg

Duisburg Hbf

DU-Neudorf Std

DU-Sportpark Nord

DU-Wedau

Ratingen West
Diisseldorf

Neubau an der Karl-Lehr-StraBe

Neubau nordlich der Kruppstraie

Neubau am alten Bahnhofsstandort



Die langsame und verspatungsanfallige
RB31 wird durch die S31 im dichten
15-Minuten-Takt ersetzt. Ab Moers
verkehrt die Linie alternierend uber
die reaktivierte Strecke Richtung Neu-
kirchen-Vluyn oder Richtung Xanten
und neu weiter bis nach Kleve (29).
Zwischen Duisburg Hbf und Duisburg-

Neubau an der

StraBe Siedweg MOE-Schwafheim

DU-Trompet

DU-Rumeln

DU-Rheinhausen

Klave

Xanten-Marlerisaum

Xanten

Alpen

Milingen.

DU-Trompet

DU-Rumaln.

(3]
ma_\
N

MOE-Rhainkamp.

Rheinhausen wird die bestehende
Strecke um zwei Gleise erweitert,
damit die Zuge Richtung Moers auf
eigenen Gleisen fahren konnen. Ohne
zusatzliche Gleiskapazitaten ist keine
wesentliche Attraktivierung des Ange-
bots méglich.

3- oder 4-gleisiger Ausbau der Strecke 2330 zwischen Moers
und DU-Trompet fiir ausreichende Kapazitaten im Giterverkehr
und Erhéhung der Hochstgeschwindigkeit von derzeit 100 km/h

Zielnetz sieht 10 Zlge pro Stunde und Richtung vor

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2505 zwischen Abzw. Hochfeld Stid und DU-Rheinhausen:
S31 und RB32 Richtung Moers sollen vom Verkehr Richtung Krefeld getrennt werden

hdhenfrei Einbindung der Strecke 2311/2312 (Richtung Duisburg Hbf) im Abzw.
Hochfeld Siid und der Strecke 2330 (Richtung Moers) in DU-Rheinhausen

S31

Duisburg Hbf

DU-Rheinhausen Ost
DU-Hochfeld Siid

=l
=
wv
Y—
o
o
©
>
[}
=z
T
2
o

s

) B
Moers
MOE Schvafhaim

DU-Meic
DU-Meide
DU-Obermeiderich

ol
J=]
Kreleld g

(29) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 108

ggf. 4-gleisiger Ausbau der Strecken 2311/2312
zwischen Duisburg Hbf und Abzw. Hochfeld Siid;
derzeit liegen hier 3 Gleise

ggf. Anpassungen im Spurplan der Strecken
2311/2312 im Knoten Duisburg



Bau von Begegnungsabschnitten
fiir den 30-Minuten-Takt der S31

im Bereich Kalkar
Priifung einer Neubaustrecke,

Elektrifizierung und 1-gleisiger Neubau bzw. Reaktivierung der da alte Bahntrasse tiberbaut
Geschwindigkeitserhhung Strecke 2330 zwischen Xanten und Kleve worden ist
Kleve

Elektrifizierung der Strecke 2330
zwischen Millingen und Xanten,
um S31 komplett mit E-Fahrzeugen
fahren zu kdnnen

Neubau an der

Xanten-Marienbaum Uedemer StraRe

Xanten
Alpen

) N Millingen
Bau von Begegnungsabschnitten fir
den 30-Minuten-Takt der S31 zwischen
Abzw. Rheinkamp und Xanten

Rheinberg

Neubau an der Strafie

MOE-Rheinkamp Orsoyser Allee

Neubau an der Strafie Neubau an der
Vluyner Sudring Krefelder Strafte

Neubau an
der StraRe
Am Jostenhof

Reaktivierung der Strecke 9231 (Moerser
Kreisbahn) fiir den Personenverkehr

Neukirchen-Vluyn West

Neukirchen-Vluyn
MOE-Hiilsdonk

Elektrifizierung, um S31 komplett mit _

E-Fahrzeugen fahren zu kénnen
Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit, neue

Signaltechnik und Sicherung der Bahniibergange s

ggf. Bau von Begegnungsabschnitten

fur den 30-Minuten-Takt der S31



40

e i gy Rheinberg - Orsoy - Moers

Mit dem Zug nach Orsoy

Die Moerser Kreisbahn (Moers - Rhein-
berg) soll fur den Personenverkehr
reaktiviert werden und Duisburg-Ba-
erl sowie die Rheinberger Stadtteile

Rheinberg

Neubau an der Rheinkamper Strafie;
alter Bahnhofsstandort

Neubau an der Strafte Kuhdyk Orsoy

Neubau an der StraBe
Am Nellenberg

Budberg

Baerl

Orsoy und Budberg anbinden. Fur den
Guterverkehr wird die Strecke noch ge-
nutzt und mdsste lediglich ertlchtigt
werden.

Reaktivierung der Strecke 9230 (Moerser Kreisbahn)
fuir den Personenverkehr

Ladeinfrastruktur fiir BEMU-Fahrzeuge

Geschwindigkeitserhohung

ggf. Begegnungsabschnitte fiir den 60-Minuten-Takt
der RB35 und den Guterverkehr

ess
[ Moers f

WO geht es
lang?

Kamp-
Lintfort

(531)
Neukirchen-
Viuyn

O=Om=

Neukirchen-Viuyn West

Alpen
Millingen

MOE-Schwafheim ()



Die Planungen zur Bahnanbindung von
Kamp-Lintfort greifen wir auf und in-

tegrieren diese in unser Konzept (30).

Bereits zur Landesgartenschau hat ein
erfolgreicher Probebetrieb bis Kamp-

Lintfort Sud stattgefunden. Kinftig
soll es aus Kamp-Linfort eine schnelle
Verbindung im 30-Minuten-Takt Uber
Moers bis nach Duisburg geben.

Geschwindigkeitserhdhung

Elektrifizierung um RB32 mit E-Fahrzeugen

Kamp- I
Lintfort
Neubau an der

Friedrichstrafie

fahren zu kénnen

Reaktivierung der Anschlussbahn Zeche Friedrich

Heinrich und Weiterbau bis Kamp-Lintfort

Einbindung in die Strecke 2330 ggf. durch neue Verbindungskurve

(Variantenuntersuchung gibt es bereits)

Kamp-
Lintfort

Neukirchen-
Vluyn

Neukirchen-Viuyn West

(30) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 108

Alpen
Millingen

[RB35)
Rheinberg (Rheinland) ()

“erg

MOE-Rheinkamp ()

MOE-Hiuilsdonk ()

MOE-Schwatheim ()



Die viergleisige Strecke zwischen Essen
und Duisburg ist schon heute an die
Kapazitatsgrenzen angelangt. Regio-
nalzuge werden Uber die S-Bahn-Strecke
geleitet,damit auf den zwei Gleisen der
Fernbahn die Kapazitaten ausreichen.
Eine Entflechtung des Regionalver-
kehrs vom Fernverkehr ist notwendig,

Duisburg Hbf

im Zielnetz sind zwischen Essen und Duisburg 8/9 Nahverkehrszlige pro Stunde vorgesehen;
zusatzlich sind laut Deutschlandtakt 6 Fernzlige pro Stunde vorgesehen

um kuinftig mehr Zlige auf diesem zentra-
len Korridor punktlich fahren zu lassen.
Eine zweigleisige Neubaustrecke fur den
Fernverkehr ist geplant, die Mulheim
umfahrt und daher Fahrzeit spart (31).
Vertiefende Studien sollen Erkenntnisse
daruber bringen, wo und wie diese
Neubaustrecke realisiert werden kann.

Essen Hbf

—

Neubaustrecke zwischen E-Frohnhausen und Duisburg Hbf:

8km langer Tunnel zwischen E-Frohnhausen und MH-Styrum, danach 6-gleisiger Ausbau der bestehenden
Strecke 2184 bis Duisburg Hbf (je 2 Gleise fiir S-Bahn, RRX /Regionalverkehr, Fernverkehr) oder Einbindung
der NBS in die bestehende Strecke, auf der dann 14 Zuige pro Stunde verkehren

ODER

14km langer Tunnel zwischen E-Frohnhausen und Duisburg Hbf mit Unterquerung der Ruhr (Tunnelportal
Duisburg zwischen LandfermannstraBe und Hansastra3e), Anpassungen im Gleisvorfeld Duisburg nétig

[resz |
21
Duisburg Hbf J

uuuuuuuuu Y e
a |ress)
[ENEEEEEE
E-Borbeck Sid [l] Essen Hab?
Miilheim (Ruhr) Hbf o -
el jress]
—
E - ezl

4-gleisiger Ausbau der Fernbahn (Strecke 2300)
zwischen Essen Hbf und E-Frohnhausen; hier
kénnen nordlich der Hauptbahn gelegene Gleise
fiir den Ausbau genutzt werden; insgesamt gibt es
dann 8 Gleise in diesem Abschnitt

MH-Styrum
MH West

(
[2]2]]
DU-Duissern
L
C

MH-Winkhausen

DU-Neudorf Siid

Esud ()

(31) Regionalverband Ruhr (2021): S. 218

E-Uberrur



Erganzend zur RB43 (Emschertalbahn)
soll die neue Linie RB44 Herne-Wanne-
Eickel und Gelsenkirchen-Horst direkt
mit Bottrop verbinden. Fiir den Perso-
nenverkehr wird die Strecke Uber den
Guterbahnhof Gelsenkirchen Horst-
Nord reaktiviert und ertlchtigt. Im
weiteren Streckenverlauf muss eine

Geschwindigkeits-
erhdhung

ggf. 3- oder 4-gleisiger
Ausbau der Strecke 2250
(siehe MaBnahme 12c
und 13a)

BOT-Tetraeder

Neubau an der
Prosperstrafie

BOT-Tetraeder
,
Bottrop Hbf

Bottrop Hbf

Neubau Bahnsteigkante
fiir wendende RB44

EEE_\_C

Verbindungskurve zur Strecke Richtung
Bottrop neu gebaut werden. Ein 30-
Minuten-Takt soll kiinftig eine schnelle
Verbindungen zwischen den Stadten
ermoglichen und bietet eine attraktive
Alternative zum langsamen Busver-
kehr.

zweigleisiger Ausbau an
der Emscherquerung
(Strecke 2236)

Reaktivierung der Strecke 2246
fir den Personenverkehr

Neubau und Liickenschluss
im Bereich Halde Beckstein
zur Strecke 2250

Maf3nahmen zur besseren Einbindung
der Strecken 2204 und 2236 am Abzw.
Wanne Unser Fritz und am Guterbahnhof
GE-Bismarck

ggf. Schaffung von

BEMU-Fahrzeuge

RB44

HER-Wanne-Eickel Hbf

BOT-Boy Suid
GE-Horst Nord

zweigleisiger Ausbau der
Strecke 2204 zwischen
HER-Wanne-Eickel Hbf

und Abzw. Wanne Unser
Fritz,um 4 Zuge pro Stunde
(RB43 und RB44 jeweils im
30-Minuten-Takt) aufnehmen
zu kdnnen

Neubau an der
Turfstrafe

Neubau an der
Johannesstrafie

(i)
Herten-Westerholt Herten

GLA Ost GE-Buer Std
RE-

g —
T
w == BOT-Boy Stid  GE-Horst Nord D
2] Gelsenkirchen Hbf
I [ m—() = —r—
— T
E-Dellwig - e~
Be=O==0) —E= - —
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Ladeinfrastruktur fir

Geschwindigkeitserhhung



Auch wenn einer Machbarkeitsstudie
zur Reaktivierung der Strecke zwi-
schen Wesel und Haltern am See (ber
Dorsten durch den VRR eine Absage
erteilt worden ist, halten wir an dieser
Verbindung fest (32). Wer heute mit
dem Nahverkehr zwischen Wesel und
Haltern am See unterwegs ist, braucht
mit Umstieg in Duisburg circa 90

Bacholt
Borken

]
I

[s355¢1
Wesel

Minuten fir die knapp 40 Kilometer
Luftlinie zwischen beiden Stadten. Fur
die Reaktivierung mussen Varianten
fur die teilweise Uberbaute alte
Trasse in Schermbeck und Dorsten
erarbeitet werden. Ebenso ist eine gute
Anbindung des Schermbecker Zentrum
sicherzustellen.

[ Coesfeld
Dorsten-Lembeck

Dorsten-Wafen

Hervest-Dorsten

Friedrichsfeld (Niederrhein)

Voerde (Niederrhein)

Schermbeck

DIN-Bruch

WES-Wittenberg
Hiinxe-Drevenack

Voerde-Spellen

Dorsten-Holsterhausen

Voerde West Dinslaken

DIN-Hiesfeld

B
I I Ii OBoten
‘OB-Weierheide

Voerde-Mollen

DIN-Eppinghoven

BOT-Boy

DU-Overbruch

DU-Walsum

Mafinahmen im Knoten Wesel zur
Einbindung der Strecke 2002 in die
Strecke 2270 (siehe MaRnahmen
11a und 14a)

neue Bahnsteigkante
fur RB31 und RB37
in Wesel

Schermbeck

WES-Wittenberg
Hiinxe-Drevenack

Neubau an der

BOT-Feldhausen

b

Jrecs]
Dorsten

GLA-Zweckel

GE-Hassel

‘GE-Buer Nord

Gladbeck West
GLA-Biilser Strafte

ggf. Schaffung

Hervest-Dorsten

DOR-Holsterhausen

Neubau untere Ebene
Neubau an der

Minster

)

Jil:|

el
o [res e |
Haltern am See

Reaktivierung bzw. Neubau der Strecke 2002 zwischen Wesel und Haltern am See

Trassenverlauf im Bereich Schermbeck unklar, da die alte Trasse (iberbaut worden ist

von Ladeinfrastruktur
fur BEMU-Fahrzeuge

Haltern am See

RWE-Strafie neue Bahnsteigkante neue Bahnsteigkante
fur RB31 in Haltern

am See

Baldurstrafie

Neubau je nach
Trassenvariante

Neubau an der
Hiinxer Strafte

(32) Kreistag Wesel (2021b): S. 2



Bocholt hat mit dem RE19 eine Direkt-
anbindung nach Disseldorf erhalten.
Ab Bocholt Richtung Borken wird eine
Reaktivierung der Strecke seit langem
diskutiert. Diese Plane greifen wir auf
und bringen mit einer Zugverbindung

Mehrhoog

Wesel-Feldmark (__

- Friedrichsfeld (Niederhein)

Voerde (Niederrhein)

WES-Wittenberg

Voerde-Spellen DIN-Bruch

Voerde West Dinslaken
DIN-Hiesfeld

IN-Eppinghoven a

DU-Overbruch I I Qoa«mm
DU-Walsum OB-Welerheide

Voerde-Mallen

-
NS N e

Reaktivierung der Strecke
2265 zwischen Bocholt

Schermbeck

von Wesel uber Bocholt nach Borken
das nordliche Ruhrgebiet ndher mit
dem Minsterland zusammen.Zwischen
Bocholt und Wesel sind flr den zusatz-
lichen Zug zweigleisige Begegnungs-
abschnitte notwendig.

- £

Dorsten-Rhade

Dorsten-Deuten

Do

Hervest-Do

o)
Dorsten
BOT-Feldhausen

GLAZweckel

Dorsten-Holsterhausen

BOT-Boy
GLABillser Stratte

Gladbeck West

ggf. Schaffung von
Ladeinfrastruktur fir
BEMU-Fahrzeuge

und Borken gemaf} Mach-
barkeitsstudie des NWL

Bocholt Borken

neue Bahnsteigkante
fiir RB37 in Bocholt

Rhede

neue Bahnsteigkante

Neubau am alten flr RB37 in Borken

Bahnhofsstandort

Bocholt-FH
BOR-Kreishaus

Bau von 2-gleisigen
Begegnungns-
abschnitten fir

2 Ziige pro Stunde

Neubau an der Strafle

In der Kickheide
Neubau an der

Burloer Strae

RB37

ggf. Ausbau der Bahnhofe
zwischen Wesel und Bocholt, um
Zugkreuzungen zu ermdglichen



Auf der Strecke zwischen Essen und in Huttrop und Frillendorf sollen das
Gelsenkirchen soll die Geschwindigkeit Essener Stadtgebiet besser erschlie-
erhoht werden, damit sich die Fahr- Ren. Die S42 soll auf diesem Abschnitt
zeit zwischen den beiden Grofdstadten im dichten 15-Minuten-Takt verkehren.
verringert. Neue S-Bahn-Stationen

BOTaoy S GEHormo -
Gelsenkirchen Hbf

35 ==

GE-Rotthausen [.)

HER-Réhlinghausen

E-Kray Nord

E-Frillendorf

[EER
CENEENEEE
DD
Essen Hbf

= — ==
il s
= E-Stecle Ost

L} 2 Etower

Hutrop
Steele

Mafnahmen im Knoten Gelsenkirchen,

um S42 kreuzungsfrei von neuen
S-Bahn-Gleisen der Strecke 2650 Gelsenkirchen Hbf

auf die Strecke 2168 Richtung zu

flhren (siehe MaRnahme 9a)

GE-Rotthausen

E-Kray Nord

Geschwindigkeitserhhung und
Neubau an der Ernestinenstrafte E-Frillendorf Kurvenbegradigung auf den
Strecken 2163 und 2168
S42

Neubau an der Burggrafenstrafie E-Huttrup I
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Beseitigung eingleisiger Engpass im Bereich Hagen-Wehringhausen

D
N
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neue Stationen DO-Heinrichstraf3e und DO-Technologiepark
neue Stationen OB-Essener Straf3e und OB-Lipperfeld
neue Station Schwerte Ost (an der Schiitzenstraf3e)

Zugsicherungstechnik mit ETCS



Wie geht es weiter?

Dieses Konzept stellt eine politische Vision
dar, ein Ziel, das aus Sicht der GRUNEN Ruhr-
parlamentsfraktion angestrebt und erreicht
werden soll. Damit dieses Ziel erreicht werden
kann, braucht es die Bereitschaft und Koope-
ration unterschiedlicher Akteur*innen.

Unabdingbar ist der politische Wille der Ver-
bandsversammlungen der Zweckverbande
VRR und NWL. Jene sind es, die darlber
entscheiden, in welchem Mafle Schienen-
personennahverkehrsziige unterwegs sind. Mit
der SPNV-Zielnetzkonzeption 2032/2040 vom
Verkehrsministerium NRW und den Verkehrs-
verblinden gibt es endlich von der Landes-
seite einen Blick in die Zukunft des Schienen-
verkehrs. Fiir das Ruhrgebiet fallt diese Vision
jedoch erniichternd aus.

Die Mittelzuweisungen des Landes Nordrhein-
Westfalen an die Zweckverbande entscheiden
letztlich daruber, wie viele Zlige tatsachlich
verkehren. Gemeinsam mit dem Bund steht
das Land in der Pflicht,den SPNV in NRW aus-
kommlich zu finanzieren und den Rahmen fir
Angebotsoffensiven, wie in diesem Konzept
dargestellt, zu setzen. Ebenfalls braucht es
eine leistungsfahige sowie hochwertige
Eisenbahninfrastruktur. Die beschriebenen
MaBnahmen missten flir die Umsetzung
Konzeptes fir die S-Bahn 2.0 im Ruhrgebiet
realisiert werden. Alle zustandigen Stellen
von diesem Vorhaben zu Uberzeugen und not-
wendige Mittel einzuwerben ist eine Kraftan-
strengung. Doch von diesen Ausbauten wirde
nicht nur die Metropole Ruhr, sondern das
gesamte Land NRW, Deutschland und alle
Nachbarstaaten profitieren. Das Ruhrgebiet

ist im europaischen Bahnverkehr
zum Nadeldhr und Verspatungsgaran-
ten geworden.

Das Ruhrparlament kann Uber die Um-
setzung eines metropolengerechten S-
Bahn-Netzes nicht entscheiden. Ohne

die beschriebene Kooperation bliebe
dieses Papier eine visionare Diskus-
sionsgrundlage, wie schon manch

anderes Konzept fiir die Metropole

Ruhr. Damit es dazu nicht kommt, braucht
es Menschen, die voller Uberzeugung fiir die
notigen Investitionen und Verbesserungen
im OPNV der Metropole Ruhr einstehen und
dafiir werben.Sicherlich ist an diesem Konzept
nicht alles perfekt. Es ist auch nicht Anspruch
dieses Papiers, eine umsetzungsfertige, final
abgewogene Planung zu sein. Es soll zum
Nachdenken anregen und motivieren, sich
gemeinsam auf den beschriebenen Pfad zu
begeben. Nicht mehr nur staunend zusehen,
was in anderen Teilen des Landes passiert,
sondern einzufordern, was die Menschen in
Deutschlands gréfitem Ballungsraum fir ein
leistungsfahiges, metropolengerechtes S-
Bahn-Netz brauchen.

Ein besseres S-Bahn-Netz als Rickgrat des
Nahverkehrs im Ruhrgebiet ist moglich. Wenn
wir wollen. Mit Blick auf die sich anbahnen-
de Klimakrise bleibt zu hoffen, dass alle be-
troffenen Akteur®innen dies wollen und sich
gemeinsam an die Arbeit machen. Zu tun gibt
es genug. Nur die Zeit wird langsam knapp.
Beginnen wir daher hier und jetzt. Erleichtern
wir nachhaltige und sozialgerechte Mobilitat
fir 5,1 Mio. Menschen.

ik

Weitere Informationen, Ansprechpartner*innen und das Magazin zum
Download finden Sie unter gruenefraktion.ruhr/themen/s-bahn-2-0/




Linie
S1

S2

S3
S4

S5
S6
S8
S9

S31
S36

S42

S46
S53
Sé61

RRX1

RRX2
RRX3
RRX4

RRX5

RRX6

RRX7

RE2
RE4
RE7
RE13

RE14

Linienverlauf [nur wichtige Halte aufgefiihrt]

Solingen - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum -
Dortmund - Kamen - Hamm / - Bergkamen

Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg

Wesel - Dinslaken - Oberhausen - Essen - Hattingen- ~ Schwelm - Wuppertal /- Hagen
Unna - Dortmund-Stadthaus - Dortmund-Litgendortmund - Castrop-Rauxel Sud -
Herne - Recklinghausen

Dortmund - Witten - Wetter - Hagen

Essen - Ratingen Ost - Diisseldorf - Koln - Koln Nippes

Hagen - Gevelsberg - Schwelm - Wuppertal - Disseldorf - Neuss - Ménchengladbach
Recklinghausen - Bottrop - Essen - Velbert-Langenberg - Wuppertal

Duisburg - Moers - Xanten - Kleve /- Neukirchen-Vluyn
Haltern am See - Marl - Bottrop - Oberhausen - Moers - Krefeld

Haltern am See - Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen

Gelsenkirchen - Bochum - Witten - Wetter-Volmarstein - Hagen
Dortmund - Schwerte - Liidenscheid /- Hagen

Wesel - Duisburg-Walsum - Oberhausen - Duisburg - Ratingen West -
Dusseldorf - Langenfeld

Munster - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Diisseldorf - Kéln - Aachen

Kassel - Paderborn - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg -
Diisseldorf - Koln - Aachen

Hamm - Dortmund - Castrop-Rauxel - Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg -
Dusseldorf - Neuss - Dormagen - Kéln - K6ln/Bonn-Flughafen

Bielefeld - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Duisseldorf -
Koln - Bonn - Koblenz

Wesel - Oberhausen - Duisburg - Disseldorf

Minden - Bielefeld - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg -
Diisseldorf - Kéln - Bonn - Koblenz

Osnabriick - Muinster - Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen - Duisburg - Diisseldorf

Munster - Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen - Duisburg - Krefeld -
Monchengladbach

Dortmund - Witten - Hagen - Schwelm - Wuppertal - Diisseldorf - Neuss -
Ménchengladbach - Aachen

Rheine - Mlnster - Hamm - Schwerte - Hagen - Wuppertal - Solingen -
Koln - Neuss - Krefeld

Enschede - Minster - Hamm - Schwerte - Hagen - Wuppertal - Dusseldorf - Neuss -
Monchengladbach - Viersen - Venlo

Essen - Bottrop - Gladbeck West - Dorsten - Borken /- Coesfeld (Zugteilung in Dorsten)

Taktung in Minuten (vvz]

15
ab Kamen pro Linienast: 30

15

15
ab Hattingen pro Linienast: 30

15

15
15
15
15

15
ab Moers pro Linienast: 30

15
Moers - Krefeld: 30

15

15
Witten - Hagen: 30

15
ab Schwerte pro Linienast: 30

15

60

60
60
60

60

60

60

60
60
60
60

30



Linie
RE16

RE17

RE19

RB31
RB32
RB33
RB35
RB36
RB37
RE40
RE41
RB43
RB44
RE45
RB47
RE49
RB50
RB51
RE51
RB52

RB54

RB55
RB56

RE57

RB58
RB59
RB69
RB89

RB91

RE98

Linienverlauf [nur wichtige Halte aufgefiihrt]

Essen - Bochum - Witten - Hagen - Iserlohn-Letmathe - Iserlohn /- Finnentrop -
Siegen (Zugteilung in Iserlohn-Letmathe) 60

Hagen - Schwerte - Bestwig - Brilon Wald - Warburg

Dusseldorf - Duisburg - Oberhausen - Wesel - Emmerich -
Arnheim /- Bocholt (Zugteilung in Wesel)

Wesel - Hervest-Dorsten - Haltern am See

Duisburg - Moers - Kamp-Lintfort

Essen - Duisburg - Krefeld - Monchengladbach - Aachen
Moers - Orsoy - Rheinberg

Oberhausen - Duisburg-Ruhrort

Wesel - Bocholt - Borken

Dortmund - Witten - Schwelm - Wuppertal - Solingen - Kéln
Munster - Recklinghausen - Bochum - Witten - Schwelm - Wuppertal
Herne-Wanne-Eickel - Dorsten

Herne-Wanne-Eickel - Bottrop Hbf

Essen - Miilheim - Oberhausen - Wesel - Emmerich - Arnhem
Recklinghausen - Waltrop - Liinen Siid - Liinen

Wuppertal - Essen - Duisburg - Krefeld - Venlo

Dortmund - Liinen - Werne - Miinster

Dortmund - Liinen - Diilmen - Coesfeld - Gronau

Dortmund - Liinen - Dilmen - Coesfeld - Gronau - Enschede
Dortmund - Herdecke - Hagen - Liidenscheid

Unna - Frondenberg - Menden - Balve - Neuenrade

Dortmund - Bergkamen-Oberaden - Hamm
Recklinghausen - Waltrop - Liinen Sud - Bergkamen-Oberaden - Hamm

Dortmund - Frondenberg - Arnsberg - Bestwig -
Winterberg /- Brilon (Fligelung in Bestwig)

Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - Recklinghausen - Haltern am See

Dortmund - Holzwickede - Unna - Soest

Minster - Hamm - Bielefeld (Mlnster - Hamm vereinigt mit RB89)

Munster - Hamm - Soest - Lippstadt - Paderborn (Munster - Hamm vereinigt mit RB69)

Hagen - Iserlohn-Letmathe - Iserlohn /- Finnentrop - Siegen
(Zugteilung in Iserlohn-Letmathe)

Dortmund - Iserlohn-Letmathe - Finnentrop - Siegen

Taktung in Minuten vz

60

60

60

60
30
60
60
30
60
60
60
30
30
60
60
60
60
60
60
30

60
Frondenberg - Menden: 30

30
60

60

60
30
60
30

60

60



Name der Station Lage der Station {wenn keine Bestandsstation) ~ Bestand/Neubau  verkehrende Linien MaBnahmenkorridor

Alpen - Bestand S31 15b
Bergkamen Zentrum abhangig von Trassenvarianten des NWL Neubau S1 1
Bergkamen-Oberaden Rotherbachstrafie Neubau RB55,RB56 7
Bergkamen-Riinthe Werner Strafte/B233 Neubau RB55, RB56 7
Bochum Hbf - Bestand RRX1, RRX2,RRX4, 9b,9c

RRX6,RE16,RE41,

S1,546
BO West - Bestand S46 9b
BO-Dahlhausen - Bestand S3 11b
BO-Ehrenfeld - Bestand S1 -
BO-Hamme - Bestand S46 9
BO-Knappschaftskrankenhaus Auf dem Jager Neubau S1,546 9c
BO-Langendreer - Bestand S1,546 9c
BO-Langendreer West - Bestand S1,546 9c
BO-Riemke - Bestand S46 9b
BO-WAT-Hontrop - Bestand S1 -
BO-Wattenscheid - Bestand RRX1,RRX2,RRX4, -

RRX6,RE16
Bonen - Bestand RE7,RE13 -
Bonen-Nordbdgge - Bestand S1 1
Bottrop Hbf - Bestand RE14,RB44,59,536 12b,12c,13a,13b,19
BOT-Boy - Bestand S9,S36 12¢,13a
BOT-Boy Sud JohannesstraBe Neubau RB44 19
BOT-Feldhausen - Bestand RE14,RB43 -
BOT-Tetraeder Prosperstrafie Neubau RB44, S9, S36 12¢, 133,19
BOT-Vonderort - Bestand S36 13b
Castrop-Rauxel Hbf - Bestand RRX3,RB58,S2 -
CAS Sud - Bestand S4 8b
CAS-Merklinde - Bestand S4 8b
CAS-Schwerin Cottenburgstraie Neubau S4 8b
Datteln Am Bahnhof Neubau RB47,RB56 7
Dinslaken - Bestand RRX5,RE19,RE45, 11a

S3
DIN-Bruch Dianastrafie Neubau S3 11a
DIN-Eppinghoven HagelstraRe Neubau Sé61 14a
DIN-Hiesfeld Hugelstrafie Neubau S3 11a
Dorsten - Bestand RE14,RB43 -
Dorsten-Deuten - Bestand RE14 -
Dorsten-Holsterhausen Baldurstrafie Neubau RB31 20
Dorsten-Lembeck - Bestand RE14 -

Dorsten-Rhade - Bestand RE14 -



Name der Station

Dorsten-Wulfen

Dortmund Hbf

DO West

DO-Aplerbeck
DO-Aplerbeck Sid

DO-Asseln Mitte

DO-Barop

DO-Berghofen
DO-Bdvinghausen
DO-Brackel
DO-Briigmannplatz
DO-Derne
DO-Dorstfeld
DO-Dorstfeld Stid
DO-Germania
DO-GrotenbachstraBe
DO-HeinrichstraBe
DO-Horde
DO-Huckarde
DO-Kirchderne
DO-Kirchhérde
DO-Kley
DO-Kruckel

DO-Knappschaftskrankenhaus

DO-Kérne

DO-Kérne Nord
DO-Kérne West
DO-Kronprinzenstra3e
DO-Kurl
DO-Léttringhausen
DO-Lutgendortmund
DO-Marten Sid
DO-Mengede

DO-Mollerbriicke

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Wittbraucker Strafde

Stockumer StraRe

Am Oelpfad bzw. Berghofer Strafie

Bornstraie

GrotenbachstraRe

Rheinische StraBe

Menglinghauser Strafie

Briicke Gartenstadtradweg

Im Defdahl

Bestand/Neubau

Bestand

Bestand

Neubau obere
Ebene
Bestand
Verlegung
der Station
Bestand
Verlegung
der Station
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Verlegung
der Station
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

verkehrende Linien

RE14

RRX1, RRX2, RRX3,
RRX4, RE4, RE40,
RE51,RE57,RE98,
RRX6,RB50,RB51,
RB52,RB55,RB58,
RB59, 51,52, S5,
S53

S4,S5,553

RB59
S53

S4
S5

S53

S4

S4

S1
RB50,RB51,RB55
$1,52,54

S1

S4

S5

S1,S2
RE57,RB59, 553
S2
RB50,RB51,RB55
RB52

S1

S5

S4
S4

s1

S4

S4

s1

RB52

S4

S4

RRX3, RB58, S2
S4

MaPnahmenkorridor

1, 2a,
4a, 6a,
10a

2a,4a, 8a

2a

8a
4a

2a
8b

8a

6a
8a, 8b

8b

4a

2a

6a
3a

4a

8a
8a

8a
8a

3a
8b

8b

8a



Name der Station

DO-Nette/Oestrich
DO-Oespel
DO-Phoenix West
DO-Scharnhorst
DO-Signal-Iduna-Park
DO-Solde
DO-Somborn
DO-Stadthaus
DO-Technologiepark
DO-Tierpark
DO-Universitat
DO-Westerfilde
DO-Wickede
DO-Wickede West
DO-Wischlingen

Duisburg Hbf

DU-Baerl
DU-Beeck
DU-Beeckerwerth
DU-Buchholz
DU-Duissern
DU-Fahrn
DU-Grofsenbaum
DU-Hamborn/Réttgersbach
DU-Hochfeld Siid
DU-Marxloh
DU-Meiderich Ost
DU-Meiderich Sud
DU-Neudorf Sud
DU-Neumtihl
DU-Obermeiderich
DU-Overbruch
DU-Rahm

DU-Rheinhausen

DU-Rheinhausen Ost
DU-Ruhrort
DU-Rumeln
DU-Schlenk
DU-Sportpark Nord

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

nérdlich der Robert-Schuhmann-Strafie

Hauert

MergelteichstraBe

Am Nellenberg
Friedrich-Ebert-Strafie
Haus-Knipp-Strafie
Hansastrafle
Friedrich-Ebert-StraRe

Schlachthofstrafie

Kaiser-Friedrich-StraRe

Karl-Lehr-Strafie

FiskusstraBBe

Kaiserstrafie

nordlich der Kruppstrafie

Bestand/Neubau

Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Verlegung
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Neubau

verkehrende Linien

S2

S1

S53

S1
RB52,RB59,553
RB59

S4

S4

S1

RB52

S1

S2

S4

S4

S2

RRX1, RRX2, RRX3,
RRX4, RRX5, RRX6,
RRX7,RE2,RE19,
RE49,RB32,RB33,
S1,52,531,S61
RB35

S36

S36

S1

S1,52,561

S61

S1

S61

RB33,531

S61

RB36,536
RB36,S36
S1,531,S61

S61

RB36,536

S61

S1
RE2,RE49,RB32,
RB33,S31
RB33,531

RB36

S31,536

S1

S61

MaBnahmenkorridor

2a

2a

8b
8a

3a

8a
8a

14b,14c,15a,18

16
13c
13c

14b
14a

14a
15a
14a
13c
13c
14c
14a
13c
14a

15a

15a

13c,15a

14c



Name der Station

DU-Trompet
DU-Walsum
DU-Wedau
Ennepetal

Essen Hbf

E Sud

E West
E-Altenessen
E-Bergeborbeck
E-Borbeck
E-Borbeck Sud

E-Dellwig

E-Eiberg
E-Frillendorf
E-Frohnhausen
E-Gerschede
E-Holthausen
E-Horst

E-Hugel

E-Huttrop
E-Kettwig
E-Kettwig Stausee
E-Kray Nord
E-Kupferdreh
E-Stadtwald
E-Steele

E-Steele Ost
E-Uberruhr
E-Werden
E-Zollverein Nord
Friedrichsfeld (Niederrhein)
Frondenberg
Frondenberg-Ardey
Frondenberg-Fromern

Gelsenkirchen Hbf

GE-Buer Nord
GE-Buer Sid

GE-Hassel

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation]

KonigstraRe

am alten Bahnhofsstandort

Turmbahnhof am Kreuzungspunkt der

Bahnstrecken

ErnestinenstraBe

BurggrafenstraRe

Bestand/Neubau

Bestand
Neubau
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Neubau

Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand

Bestand

verkehrende Linien

S31,S36

S61

S61
RE4,RE7,RE13
RRX1, RRX2, RRX4,
RRX6, RRX7, RE2,
RE14, RE16,RE45,
RE49,RB33,S1,
S3,56,59, 542

S6

S1,53,59
RRX3,52

S2

S9

S9

RRX3,RE14,52,59

S1

S42
S1,S3,59
S9

S9

S3

S6
S1,S3,59,542
S6

S6

S42

S9

S6
S1,53,59
S1,S3

S9

S6

S2

S3

RB54

RB54

RB54

RRX3, RRX7, RE2,
S2,542,546
59,536
RB43

S36

MabBnahmenkorridor

13c,15a
14a
1l4c

11b,12a,12b,18,22

11b,12b

12b
12b
12b

22
11b,12b
12b

12a

11b

11b,12a,22

22
12a

11b,12a
11b
12a

9a,22

12¢,13a

13a



Name der Station

GE-Horst Nord
GE-Rotthausen
GE-Zoo
Gevelsberg Hbf
GEV West
GEV-Kipp
GEV-Knapp
Gladbeck West
GLA Ost
GLA-Biilser Strafte
GLA-Zweckel

Hagen Hbf

HA-Dahl

HA-Eilpe
HA-Heubing
HA-Hohenlimburg
HA-Oberhagen
HA-Rummenohl
HA-Schwerter Strafie
HA-Vorhalle
HA-Wehringhausen
HA-Westerbauer

Haltern am See

Hamm Hbf

HAM-Bockum-Hovel
HAM-Heessen
HAM-Lohhauserholz
HAM-Pelkum
HAM-Westtlinnen
HAM-Wiescherhofen
Hamminkeln

Hamminkeln-Dingden

Hamminkeln-Mehrhoog

Hattingen (Ruhr)
Hattingen (Ruhr) Mitte

HAT- Blankenstein

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation]

Turfstrae

Biilser Strafie

Im Langenstiick

Schwerter StraBe

Glnterstrafie
Am Damm
Sudfeldweg

Wiescherhofener Strae

alter Bahnhofsstandort

Bestand/Neubau

Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Neubau

verkehrende Linien

RB44

S42

RB43,RB44

S8

S8

S8

S8

RE14,59,S36
RB43

S9,536
RE14,RB43
RE4,RE7,RE13,
RE16,RE17,RB52,
RB91, S3, S5, S8,
S46,S53

RB52

RB52

S8
RE16,RE98,RB91
RB52

RB52
S3,55,546,553
S3,55,546

S8

S8

RRX7,RE2, RE41,
RB31,RB58, S36,
S42

RRX2, RRX3, RRX4,
RRX6,RE7, RE13,
RB55, RB56,
RB69/89, S1
RE7,RE13,RB69/89
RRX4, RRX6,RB89
S1

RB55,RB56

RB69

S1

RE19,RB37
RE19,RB37
RE19, RE45

S3

S3

S3

MabBnahmenkorridor

19
22
19

12¢,13a

12¢,13%a
2c, 3a, 3b,
4b,9d, 11c

3b
3b

3b

3b

2¢, 3a,4b,9d, 11c
4b,9d,11c

133,20

1,7

21

21
11b,11c,11d
11d

11c



Name der Station

HAT-Henrichshutte
Herdecke
Herdecke-Wittbraucke
Herne

HER-Bornig
HER-Horsthauser Strafte
HER-JuliastraBe
HER-Rohlinghausen

HER-Wanne-Eickel Hbf

Herten

Herten-Westerholt
Hervest-Dorsten
Holzwickede/DO Flughafen
Hiinxe-Drevenack

Kamen

Kamen-Methler
Kamp-Lintfort

Liinen Hbf

LUN Std

LUN-Alstedde
LUN-PreuRen
Marl-Hamm
Marl-Hils Lipper Weg
Marl-Mitte

Marl-Sinsen

Moers

MOE-Hilsdonk
MOE-Rheinkamp
MOE-Schwafheim

Mulheim Hbf

MH West
MH-Styrum
MH-Winkhausen

Neukirchen-Vluyn

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation]

alter Bahnhofsstandort

Horsthauser Straf3e
Juliastrafie

Friedrichstrafie

in Planung/Bau

in Planung/Bau

Hinxer Strafte

Friedrichstrafie

nordlich der Kupferstra3e im Bereich

des Giterbahnhofs Liinen Sud

Am Steinkreuz

Am Jostenhof
Orsoyser Allee

Siedweg

Freiherr-vom-Stein-Strafie

Vluyner Siidring

Bestand/Neubau

Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Neubau

Bestand

Neubau

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau

Neubau

verkehrende Linien

S3

RB52

RB52
RRX3,RB58,52, 54
S4

S2,54

S2,546
S2,542,546
RRX3, RRX7, RE2,
RB43,RB44,S2,
542,546

S9

S9

RE14,RB31
RE7,RE13,RB59
RB31

RRX2, RRX3, RRX4,
RRX6, S1

S1

RB32
RRX1,RE51,RB47,
RB50,RB51
RB47,RB56

RB51
RB50,RB51,RB55
S36

S36

S36
RE2,RE41,RB58,
S42

RB32,RB35,
S31,S36

S31

S31

S31,536

RRX1, RRX2, RRX4,
RRX6, RRX7, RE2,
RE45, RE49,RB33,
S1,S3

S1,S3

S1,S3

S1,S3

S31

MabBnahmenkorridor

11c
3a

3a

8b, 8c
8b

8b

9b

9a

9a,9b, 19

12c
12c

20

20

17

5,6a,6b

6a

13a
13a
13a

13c,15a, 15b,
15¢, 16,17
15c

15b

13c,15a

11b

11b
11b
11b
15c¢



Name der Station

Neukirchen-Vluyn West

Oberhausen Hbf

OB-Alstaden
0B-Buschhausen
OB-Essener Strafle
OB-Holten
OB-Kaisergarten
OB-Lipperfeld
OB-Olgapark
0B-Osterfeld Sud
OB-Sterkrade

OB-Weierheide

Recklinghausen Hbf

RE Siid

RE-Grullbad
RE-Herner StraBe
RE-Hochlar
RE-Suderwich
Rheinberg (Rheinland)
Rheinberg-Budberg
Rheinberg-Millingen
Rheinberg-Orsoy
Schermbeck

Schwelm

Schwelm West

Schwerte

Schwerte Ost
Schwerte-Ergste
Schwerte-Kreinberg
Schwerte-Westhofen
Selm

Selm-Beifang
Selm-Bork

Sprockhovel

Sprockhovel-HaBlinghausen

Unna

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Krefelder Strafie

Altstadener Strafie
SkagerrakstraRe

Essener Strafie

Zum Eisenhammer

Im Lipperfeld

Verkniipfung mit OPNV-Trasse

Weierstrafie

Salentinstrafie
Herner Stra3e
Stuckenbuschstrafie
Sachsenstraie

Rheinkamper Strafie

Kuhdyk

abhdngig von Trassenvarianten

Schiitzenstrafie

Ostberger StraBe

Wannebachstrafie

abhangig von Trasse der Neubaustrecke

abhangig von Trasse der Neubaustrecke

Bestand/Neubau

Neubau

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand

Bestand

Neubau

Bestand

Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau

Bestand

Bestand

Bestand

Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau

Bestand

verkehrende Linien

S31

RRX5, RE19, RE45,
RB36,52,53,S36,
S61

S2,53,561

S61

S2

S3

S3,536,561

S2

S36

S36

RRX5, RE19,
RE45,S3

S3

RRX7,RE2, RE41,
RB47,RB56,RB58,
S4,59,542
54,542

S4,542

S4,542

S9

RB47,RB56
RB35,53115b,16
RB35

S31

RB35

RB31
RE4,RE7,RE13,
RE40, RE41, 53,58
S3,58
RE7,RE13,RE17,
S53

RE17,RE57

S53

S53

S53

RE51,RB51
RE51,RB51
RE51,RB51

S3

S3
RE7,RE13,RB54,
RB59, S4

MaPnahmenkorridor

15¢
11a,11b,13b,
13c, 14a,14b

14b
14a
11a
11a,13b, 14a
13b
13b

11a

11a

7,8c,12c

8c
8c
8c
12c

16
15b
16
20

10b,11d

2a,2b, 2c

2b
2a

2c

11d
11d
8a



Name der Station

UN West
UN-Hemmerde
UN-Konigsborn
UN-Linern
UN-Massen

Voerde (Niederrhein)

Voerde West
Voerde-Mallen
Voerde-Spellen
Waltrop

Werne

Wesel

WES-Blumenkamp
WES-Feldmark
WES-Wittenberg
Wetter
Wetter-Volmarstein

Witten Hbf

WIT-Annen Nord
WIT-Bommern
WIT-Herbede
WIT-Héhe

WIT-Krone
WIT-Pferdebachstrafie
WIT-Wengern Ost
Xanten

Xanten-Marienbaum

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation]

Frankfurter Strafie
Friedrichstrate
Rheinstrae

Borker Strafie

RWE-Strafe

alter Bahnhofsstandort

alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
Kronenstrafie
Pferdebachstraie

alter Bahnhofsstandort

Uedemer StraBe

Bestand/Neubau

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand

Neubau

verkehrende Linien

4
RB59

S4

RB59

54

RRX5, RE19
RE45,S3

S61

S61

S61
RB47,RB56
RRX1, RB50
RRX5, RE19, RE45
RB31,RB37,S3,
S61
RE19,RB37
RE19, RE45
RB31

S5

$3,546

RE4, RE16, RE40
RE41, RE9S, S5,
S46

S5

s3

s3

S46

55,546

S5

$3,546

31

31

MabBnahmenkorridor

8a

8a
8a
11a

14a
14a
14a
7
6b

114,144, 20,21

21

20

4b

9d, 11c

4a, 4b, 9c,
9d, 10a, 10b

4a

11c
11c

9d

4a, 9c
4a
9d,11c
15b
15b
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