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die Veroffentlichung des Konzeptes
S-Bahn 2.0 im Fruhjahr 2022 war ein
voller Erfolg. Dutzende positive und
konstruktive Ruckmeldungen, viele
Vor-Ort-Termine zur Vorstellung des
Konzeptes, Gesprache in Land- und
Bundestag sowie mit den Verkehrsver-
binden VRR und NWL haben uns ge-
zeigt, dass beim Ausbau des Bahnnet-
zes im Ruhrgebiet viel Potenzial steckt.
In das SPNV-Zielnetz 2040, welches
das Verkehrsministerium NRW mit den
Verkehrsverbliinden zusammen entwi-
ckelt hat, sind einige der vorgeschla-
genen Maflinahmen aus dem Konzept
S-Bahn 2.0 aufgenommen worden. Die
aktuellen Probleme im Nahverkehr -
keine langfristig gesicherte Finanzie-
rung des Verkehrsangebots, Personal-
knappheit, eine marode Infrastruktur,
die erst langsam durch aufwandige
Sanierungen wieder fit fur die Zukunft
gemacht wird - dirfen nicht dariber
hinweg tauschen, dass das Bahnnetz
fur eine gelungene Verkehrswende
ausgebaut werden muss. Gerade im
Ruhrgebiet ist ein Ausbau des Bahn-
netzes das beste Rezept gegen Staus
auf den StrafRen.

Mit unserem Konzept fiur die S-Bahn
2.0 mochten wir Sie und Euch davon
Uberzeugen, selbstbewusst fir einen

Vorwort

Ausbau unserer Schienenwege in der
Metropole Ruhr einzustehen. Selbst-
bewusstsein - das ist etwas, was im
Ruhrgebiet manchmal fehlt. Viel zu oft
machen wir uns klein, verzetteln uns
in kommunalen Einzelinteressen und
lassen so zu, dass zwar Milliarden bei
Bahnausbauprogrammen in Frankfurt,
Koln oder Minchen verbaut werden,
im Ruhrgebiet aber nur ein paar neue
Weichen und Signale gebaut werden.

Das grof’e Ziel wird aus den Augen
verloren. Dabei ist der Bedarf auch hier
enorm. Nirgendwo sonst in Deutsch-
land gibt es ein so grofles Fahrgast-
potenzial. Das mochten wir nutzen.

Das Konzept S-Bahn 2.0 hat nicht den
Anspruch, eine fertige Planung dar-
zustellen, sondern ist ein politisches
Papier, in dem wir unsere Vision eines
S-Bahn-Systems  fiir  Deutschlands
grofRten Ballungsraum aufzeigen. Den-

noch ist es keine Traumerei, sondern
baut auf vielen bereits vorhandenen
Vorschlagen der fur den Bahnverkehr
zustandigen Verbunde auf. Wir be-
schreiben, wohin aus es unserer Sicht
gehen soll und was es braucht, um
Wirklichkeit zu werden. Denn darum
geht es: um die 5,1 Mio. Lebenswirk-
lichkeiten in der Metropole Ruhr. Die
Menschen haben es verdient, nicht am
Abstellgleis zu warten.

Ein herzlicher Dank gilt insbesondere
unseren Mitarbeiter*innen fur das The-
menfeld Mobilitdt. Ohne den starken
Einsatz von Mirjana Gerlach und Marko
Unterauer ware diese Fortschreibung
nicht moglich gewesen.Auch all denen
die sich im Vorfeld und nach der Ver-
offentlichung mit Ideen und Stellung-
nahmen an diesem Konzept beteiligt
haben, sei herzlich gedankt. Die vielen
positiven Ruckmeldungen haben uns
ermuntert, diese Fortschreibung des
Konzeptes zu erarbeiten.

Wir hoffen, Sie und Euch mit den kom-
menden Seiten inspirieren, Uberzeu-
gen und als Mitstreiter*innen fur ein
starkes S-Bahn-Netz als Ruckgrat des
offentlichen Nahverkehrs der Metropo-
le Ruhr gewinnen zu koénnen. Bleiben
Sie und bleibt selbstbewusst.




IM TAKT DER METROPOLE

FURS RUHRGEBIET

Die Verkehrswende meistern

Rund 20 Prozent aller CO2-Emissionen in Deutschland
verursacht der Verkehrssektor (1). Um dem Pariser Klima-
abkommen und dem 1,5 Grad-Ziel zu entsprechen, muss
dieser AusstoR stark reduziert werden. Wir GRUNE halten
es flr notwendig, diese Ziele zu erreichen, um zukunftigen
Generationen auf diesem Planeten ein gutes Leben zu er-
maglichen.

Gleichzeitig wissen wir, dass Mobilitat ein Grundbedurfnis
ist. Sei es der Besuch von Familie und Freund*innen, von
Kultureinrichtungen oder Restaurants, der Weg zur Arbeit
oder zum Fufdballspiel: Um am gesellschaftlichen Leben
teilzuhaben, sind wir darauf angewiesen, mobil zu sein.
Wir mochten, dass jede*r unabhangig von der

jeweiligen finanziellen Lage die Moglichkeit dazu hat.

Ein leistungsfahiger und giinstiger OPNV ist hierfir nétig
- nicht nur fir Menschen, die sich kein Auto leisten
konnen oder nicht in der Lage sind, einen PKW zu fahren: Fur
das Gelingen der Verkehrswende ist eine Verdopplung der
aktuellen Fahrgastzahlen und der damit verbundenen Ver-
anderung des Modal-Splits unerlasslich. Diese Verdopplung
soll bis 2030 erreicht werden (2). Von der Erreichung dieses
Ziels profitieren letztlich auch diejenigen, die trotz Ausbaus
des Nahverkehrs auf PKW und Transporter angewiesen sind
- wie zum Beispiel das Handwerk oder Pendler®innen aus
dem landlichen Raum. Denn jeder neue Fahrgast im OPNV
verstopft die Straf’en weniger.

(1) Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (2021),
(2) Umweltbundesamt (2021)



Eine Metropole mit Potenzial

Als GRUNE Ruhrparlamentsfraktion ver-
stehen wir uns als Impulsgeber*in fur
die Metropole Ruhr. Wir vernetzen Ak-
teure®innen und bringen Ideen, die das
Ruhrgebiet starken, voran. Wir schauen
aus der Region auf die Region und ent-
wickeln Losungen fur aktuelle Heraus-
forderungen. Fiir uns ist das Ruhrparla-
ment mehr als ein beschlussfassendes

Organ fir staatliche Regionalplanung.

Wir sehen in ihm die Chance, das Ruhr-
gebiet mit guten |deen und Konzepten
anzutreiben, fir das Ruhrgebiet erfolg-
reich zu lobbyieren und das Kirchturm-
denken zu uberwinden. Dabei stellen
wir keine Konkurrenz zu anderen
Akteur®innen im Ruhrgebiet dar, son-
dern verstehen uns als Unterstutzung
fur das Ubergeordnete Ziel: eine starke
Metropolregion, die zusammenwachst
und zusammenhalt. Das Konzept des
neuen S-Bahn-Netzes will diesem
Anspruch gerecht werden.

Ein Blick in andere Metropolregionen
Deutschlands zeigt deutlich, was alles
maoglich ist, wenn vielfdltige Akteur*in-
nen zusammenarbeiten, um dem Ziel
eines besseren Nahverkehrs naherzu-
kommen: In der Region Rhein-Main
werden im Rahmen des Projekts Frank-
furt Rhein-Main-Plus in den nachsten
Jahren 200 Kilometer neue Schienen
verlegt und insgesamt 12 Milliarden
Euro aufgewendet, um das SPNV-Netz

zu erweitern (3). Auch in das Kolner
S-Bahn-Netz wird kraftig vom Land
NRW, dem Bund, der DB Netz und
Nahverkehr Rheinland investiert, um
zukunftig mehr Verbindungen und einen
besseren Takt anbieten zu konnen (4).

Das Ruhrgebiet geht bisher weitest-
gehend leer aus. Dabei gibt es genug
Potenzial: In Deutschlands grofitem
Ballungsraum, dem Ruhrgebiet, leben
Uber funf Millionen Menschen. Es gibt
bereits ein dichtes Schienennetz und
in vielen Bereichen der Region auch
ein S-Bahn-Netz.

Nachholbedarf im S-Bahn-Netz

Das S-Bahn-Netz im Ruhrgebiet wird
einer Metropole an vielen Stellen nicht
gerecht. Der Takt ist schlecht - auf den
meisten Linien nur alle 30 Minuten
und auf manchen Linienasten nur
alle 60 Minuten (5). Zudem weist das
Stationsnetz mancherorts erhebliche
Licken auf und oft sind die Stationen
in einem schlechten Zustand. Das un-
genligende Angebot spiegelt sich auch
im Model-Split wider: der OPNV hat
einen sehr niedrigen Anteil der zurtick-
gelegten Wege. Nur 10 Prozent sind
es im Ruhrgebiet (6). In den Stadten
Hamburg und Berlin liegt er bei 22 (7)
beziehungsweise 27 Prozent (8).

Die GRUNEN NRW haben in ihrer aktuel-
len verkehrspolitischen Beschlusslage
das Ziel ausgegeben, bis 2030 100%
mehr S-Bahn-Stationen und einen
15-Minutentakt auf allen S-Bahn-
Linien zu realisieren. Diesem Ziel
schlief3en wir uns an. Wir sind uber-
zeugt davon, dass ein starkes S-Bahn-
Netz, das nah an den Kund*innen ist,
auch bei steigenden Fahrgastzahlen
die bisherigen Regionalverbindungen
und den kommunalen Nahverkehr
nicht Uberlastet, sondern starkt. Wir
verfolgen das Ziel, ein leistungsfa-
higes, metropolengerechtes S-Bahn-
Netz als Ruickgrat des Nahverkehrs im
Ruhrgebiet zu etablieren.

Ein starkes Riickgrat fiir den Nahverkehr
Die S-Bahn im Ruhrgebiet ist aufgrund
des geringeren Haltestellenabstandes
und der niedrigeren Durchschnitts-

geschwindigkeit eine Erganzung und
ein wichtiger Zubringer des regionalen
Schnellverkehrs in Form des RRX und
anderer Regionalexpresslinien. Fur die
Gesamtreisezeit von Tir zu Tur kdnnen
ein enger Takt der S-Bahn, die Stations-
dichte und die haufigen Umsteigever-
bindungen an den neuen Knotenpunk-
ten Vorteile gegenulber bisherigen
Angeboten bringen. Die S-Bahn halt
dort, wo Menschen wohnen, arbeiten,
zur Schule gehen, einkaufen oder ihre
Freizeit verbringen. Trotz oder genau
wegen seiner polyzentrischen Sied-
lungsstruktur braucht das Ruhrgebiet
ein attraktives und leistungsfahiges
S-Bahn-System, um moglichst viele
Menschen zu erreichen. Denn nur fir
die wenigsten Menschen im Ruhr-
gebiet sind alle Ziele unweit der
Hauptbahnhofe verortet.

Das Konzept des neuen S-Bahn-Netzes
zeigt realistisch auf, wie wir aus dem
Schienennetz des Ruhrgebiets mehr
rausholen kénnen und was dafur getan
werden muss. Dabei ist vor allem eines
wichtig: |hre und Eure Unterstutzung.
Damit ein leistungsfahiges S-Bahn-
netz fur das Ruhrgebiet Realitat wird,
braucht es ein Zusammenspiel aller
kommunaler und staatlicher Akteur”
innen sowie den Ruckhalt in der
Bevolkerung. Dieses Konzept ist eine
Idee, wie es gelingen kann, zukunftig
stressfreier, nachhaltiger und verlass-
licher unterwegs zu sein. Es ist nicht
in Stein gemeiRelt oder ein Planwerk
der Fachplanung. Es ist ein politischer
Aufschlag, der zeigt, wo es hingehen
kann - wenn der Wille da ist.

Wir GRUNE im Ruhrparlament méchten
diesen Weg gehen und hoffen, Sie und
Euch als Mitstreiter*innen fir ein leis-
tungsstarkes S-Bahn-Netz gewinnen
zu konnen. Wir freuen uns auf lhr und
Euer Feedback und eine gute Zusam-
menarbeit flr einen metropolenge-
rechten Nahverkehr. Nur gemeinsam
bringen wir die Region nach vorn!

(4) Verkehrsverbund Rhein-Sieg (2022), (5) Regionalverband Ruhr (2021): S. 103, (6) Regionalverband Ruhr (2021): S. 29,
(7) Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2019): S. 11, (8) Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitdt,
Verbraucher- und Klimaschutz (2020)



Kein metropolengerechter
Bahnverkehr im Ruhrgebiet

Schlechte Anbindung jenseits der zentra-
len Achsen des Ruhrgebiets

Auf der zentralen Achse des Ruhr-
gebiets zwischen Hamm und Dussel-
dorf Uber Dortmund, Bochum, Essen
und Duisburg gibt es bereits ein gutes
Regionalverkehrsangebot  auf der
Schiene. Auch die ab Dortmund
Richtung Dusseldorf parallel verlau-
fende S1 hat einen dichten Takt und
starkt diese Achse. Das Angebot wird
von den vielen Pendler’innen rege
genutzt (9).

Eine Studie fiir den RRX aus dem Jahr
2006 hat errechnet, dass sich mit einem
15-Minuten-Takt im schnellen Regio-
nalverkehr zwischen Dortmund und
Duisburg die Fahrgastzahlen pro Tag
aufrund 40.000 Personen erhohen wiir-
den (10). Schon heute ist diese Strecke
Uberlastet, da Fern- Regional- und
S-Bahn-Verkehre die Gleiskapazitaten
voll ausnutzen. Die Ausbauplane fur
den RRX werden an dieser Problematik
grundlegend nichts andern, da die
Gleisausbauten sich vor allem auf
die Strecken zwischen Duisburg und
Dusseldorf und zwischen Dusseldorf
und Koln beschranken.

Abseits der zentralen Achse, insbe-
sondere im Nord-Sud-Verkehr und im
nordlichen Ruhrgebiet, ist das Bahnan-
gebot schlecht ausgebaut. Die S-Bahn-
Linien fahren auf manchen Linienas-
ten nur im 60-Minuten-Takt und sind
dadurch keine Alternative zum Auto
(11). Auch fehlen auf wichtigen Rela-
tionen attraktive und schnelle Direkt-
verbindungen. In wenigen Teilberei-
chen sind hier in den nachsten Jahren
Verbesserungen geplant. Fur eine ech-
te Verkehrswende ist das allerdings zu
wenig.

Zu viele Stddte ohne Bahnhof

In den Randbereichen des Ruhrgebiets
hat sich der Bahnverkehr aus vielen
Kommunen komplett zurlickgezogen.
Bergkamen,  Breckerfeld, Datteln,
Hinxe, Kamp-Lintfort, Neukirchen-
Vluyn, Oer-Erkenschwick, Schermbeck,
Sonsbeck, Sprockhovel und Waltrop
haben keine Bahnhofe (12). Insge-
samt wohnen in diesen Stadten fast
350.000 Menschen. Nur in Kamp-
Lintfort gibt es konkrete Plane fur eine
Reaktivierung des Bahnverkehrs. Die
nur teilweise vorhandenen Schnell-
busse binden diese Stadte nicht ausrei-
chend an den o6ffentlichen Nahverkehr
an. Nach Analysen des RVR wirkt sich
die fehlende Bahnanbindung der Stadte
im nordlichen und westlichen Ruhrge-
biet negativ auf die Erreichbarkeit mit
offentlichen Verkehrsmitteln aus (13).

GO

Nur jeder 10. Weg wird im offentlichen
Nahverkehr zuriickgelegt

Der Modal-Split-Wert - also der Anteil
eines Verkehrsmittels an den zuruckge-
legten Wegen - des offentlichen Nah-
verkehrs im Ruhrgebiet betragt rund
10 Prozent (14). Dabei umfasst der Wert
alle Wege im offentlichen Nahverkehr -
also neben dem Schienenverkehr auch
den Bus-, Strafsenbahn- und Stadtbahn-
verkehr. In den Grofstadten im Kern-
raum des Ruhrgebiets liegt er mit 12
Prozent Uber dem Ruhrgebietsdurch-
schnitt. In den Landkreisen werden
hingegen nur Werte um 5 Prozent
erreicht. Verglichen mit Hamburg oder
Berlin, wo der Modal-Split-Wert bei
uber 20 Prozent liegt, wird der Nach-
holbedarf des Ruhrgebiets besonders
deutlich. Mindestens eine Verdopplung
der Werte zulasten des MIV ist notig,
um die Vorgaben aus dem Pariser
Klimaabkommen zu erfullen und die
Verkehrswende zu meistern.

Verkehrsmittelwahl in der Metropole Ruhr (eigene Darstellung nach

Regionalverband Ruhr (2021): S.29)

(9) Regionalverband Ruhr (2021): S. 103, (10) Kompetenzcenter Marketing NRW (2016): S. 9, (11) Regionalverband Ruhr (2021): S. 104,
(12) Regionalverband Ruhr (2021): S. 104, (13) Regionalverband Ruhr (2021): S. 65ff, (14) Regionalverband Ruhr (2021): S. 29



Achtung. Aufwachen!
Jetzt geht es schneller ...




Uebersichtskarte
iber das

Verkehrsgebiet der Rhein.sWestfilischen Schnellbahn.

Schnellbahnkonzeption 1924

Die Entfernungen entsprechen der
wirklichen geographischen Lage:
m = & km,
Der Flicheninhalt der Krelse ente
spricht den  Einwohnerzahlen der
Stidte (in Tausend eingeschricben):
1 qem == 200000 Einwohner.
Streckenlingen in km
Hauptlinie Koln—Dortmund 11296
Linie Duisburg—Oberhausen—
—Fssen . 2. - . 2238
« Duttbsrg=Hambam - . 931
w Euen—Glidbeck . . . 1543
Linie Hamborn—Diralsken . 605
w Hambomn-—-Oberhausen 543
w  Dubsburg-Mons . . 1247
Gesaminet: 184,060

Das heutige Eisenbahnverkehrsnetz
im Ruhrgebiet - und damit auch die
S-Bahn-Linien - blicken auf eine lange
Historie zurlick. Bereits im Jahr 1880
ist nach Losungen gesucht worden,
um die Verkehrsprobleme zu losen, die
durch die rasante Industrialisierung
und das Bevolkerungswachstum ent-
standen sind. In diesem Verdichtungs-
raum war der Eisenbahnfern-, Nah-und
Guterverkehr auf denselben Gleisen
nicht mehr zu bewaltigen. Mitte der
1880er Jahre plante man z. B. fur das
Ruhrgebiet Hochbahnen. Diese Idee
wurde allerdings wegen des schnellen
Industrie- und Bevolkerungswachs-
tums und fehlender Finanzmittel ver-
worfen. Allein in Wuppertal wurde mit
der Schwebebahn um 1900 eine Son-
derform der Hochbahn realisiert. Statt-
dessen wurde aber weiterhin nach
einer besseren Verknlipfung schon be-
stehender Bahnstrecken gesucht. Die
Baumafnahmen dafir wurden dann
noch vor dem 1. Weltkrieg realisiert
und werden noch heute von Zligen be-
fahren. Der Gedanke aber, die Stadte
des Rhein-Ruhr-Gebietes, unabhangig
von der Staatsbahn, durch eine eigene
Schnellbahn zu verbinden, wurde nicht
verworfen. Und so folgte ein Auftrag
im Jahr 1906 fir eine Schnellbahnpla-
nung auf einem eigenen Bahnkorper.
Im 10-Minuten-Takt und mit 80 km/h
Hochstgeschwindigkeit war geplant,
dass die Ziige zwischen Koln und Dus-
seldorf verkehren. Aufgrund der stan-
digen Zunahme der Verkehrsdichte

Ein Blick in die

Vergangenheit

und keiner merklichen Verbesserung
der Verkehrssituation schlossen sich
die Stadte und Kreise 1909 zu einer
kommunalen Vereinigung zum Bau
einer Stadtebahn zwischen Disseldorf
und Dortmund (Uber Duisburg und
Essen) zusammen. Diese Stadtebahn
sollte im 5-20 Minuten-Takt und einer
Reisegeschwindigkeit von 60 km/h auf
einem eigenem Bahnkarper verkehren,
der in den bebauten Stadtbereichen
als Hoch- oder Untergrundbahn ge-
fuhrt werden sollte. Im Entwurf wur-
den 31 Haltestellen vorgesehen. Diese
Bauentwirfe wurden dann aber 1912
vom preuBischen Staatsministerium
zurlickgewiesen, mit dem Argument,
die Stadtebahn sei eine Konkurrenz
zur Staatsbahn. Durch den 1.Weltkrieg
kamen diese Planungen dann schlief3-
lich komplett zum Erliegen.

Nach dem Krieg waren die Anlagen der
Eisenbahn heruntergewirtschaftet. Die
Schwierigkeiten im Personenverkehr
in der Nachkriegszeit nahmen weiter
zu und der Reichsbahn gelang es nicht
diese Probleme zufriedenstellend zu
l6sen. Somit wurde 1921 das Schnell-
bahn-Projekt der Stadtevereinigung
von 1909 wieder aufgegriffen und in
ein Schnellbahnkonzept (Rheinisch-
Westfalische Schnellbahn, RSW) uber-
fuhrt. Das Konzept wurde 1924 fertig-
gestellt und beinhaltete 46 Stationen
und eine Entwurfsgeschwindigkeit von
150 km/h. Die Baukosten lagen bei
250 Mio. Goldmark.

Allerdings wendete sich hier schon
vor Fertigstellung der Ausflihrungs-
unterlagen 1925 der Bergbau gegen
dieses Projekt und bestritt den Bedarf,
die Zweckmafigkeit, die Wirtschaft-
lichkeit und die Finanzierbarkeit der
Rheinisch-Westfdlischen Schnellbahn.
Die Fahrgeschwindigkeiten wurden
im Bereich der Bergbaugebiete als zu

hoch angesehen und es wurde vor-
geschlagen, dass die Trasse Uber floz-
arme Gebiete geflihrt werde. Somit
sollte Gelsenkirchen, nach Auffassung
der Bergbauunternehmen, nicht an-
geschlossen werden. Ebenso war die
preuische Staatsbahn nicht bereit
sich finanziell an den Kosten des Pro-
jektes zu beteiligen.

Die Staatsbahn kiindigte stattdessen
zwei Jahre spater (Anfang 1927) an, das
Ruhrgebiet so schnell wie moglich mit
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Ruhr-Expressziigen zwischen Koln und
Dortmund auszustatten. Neben eines
viergleisigen Ausbauplans beinhalte-
te es auch den Umbau der Bahnhafe
und zur Reduzierung der Fahrtzeiten,
kiirzere Aufenthalte in den Bahnhofen.
Fur diesen Aus-und Umbau war ein
Planungshorizont von 8-10 Jahren ge-
plant.

Wahrend dieser Zeit wurde aber auch
die Schnellbahnplanung der Stadte
weiterbetrieben. 1929 ist eine Arbeits-
gemeinschaft aus dem Siedlungs-
verband Ruhr, der Reichsbahn, des
Verkehrsverband Industriebezirk, der
Studiengesellschaft fiir die rheinisch-
westfalische Stadteschnellbahn, die
Vereinigung der Stadt und Landkreise
des Ruhrgebietes und der beiden Pro-
vinzen (Rheinprovinz u. Provinz Westfa-
len) gebildet worden, die ein Gesamt-



konzept “Verkehr” entwickeln sollten.
Vorschlage des Verkehrsexperten Carl
Pierath, der sich seit 1928 mit den Ver-
kehrsproblemen des Ruhrgebiets be-
schaftigte, wie z.B. ein einheitliches Ta-
rifsystem aller Trager des offentlichen
Nahverkehrs mit dem Ziel die Tarife zu
senken oder die Zusammenfassung der
Nahverkehrsunternehmen (damals 20)
neben der Reichsbahn im Ruhrgebiet,
stie? auf Widerstand bei den Stra-
RBenbahngesellschaften und auch der
Reichsbahn. Auch hier sah man sich
wieder einmal unerwunschter Konkur-
renz ausgesetzt.

Das Ausbauprogramm der Express-
ziige wurde vom Verwaltungsrat der
Reichsbahngesellschaft beschlossen
und somit die Planung eines geeig-
neten Schnellverkehrs zwischen den
Stadten der RSW beendet. 1932 star-
tete dann der 1. Ruhrschnellverkehr
zwischen Essen und Dortmund, spater
zwischen Hamm und Koln. Einen star-
ren Fahrplan mit vorgegeben Taktzei-
ten lieR der starke Mischverkehr auf
den Strecken im Ruhrgebiet jedoch

ABx-Wagen

noch nicht zu. Der 2. Ruhrschnellver-
kehr wurde nach dem zweiten Welt-
krieg, Ende 1948, mit Dampfziigen und
Dieseltriebwagen  wiedereingefihrt,
hier wurde dann ein starrer Fahrplan
angedacht. Die Elektrifizierung von
Eisenbahnstrecken wurde durch Fi-
nanzmittel des Landes NRW und der
Bundesregierung vorangetrieben und
1957 nahm der 3. Ruhrschnellverkehr
mit dem elektrischen Zugbetrieb zwi-
schen Dusseldorf und Hamm uber Es-
sen seinen Betrieb auf, ein Taktverkehr
war trotz des Mischbetriebes mit ande-
ren Zugverkehrsarten nahezu maoglich.
Darauffolgend wurde auf den Strecken
Dusseldorf- Ratingen Ost - Essen und
Dortmund-Marten - Dortmund-Dorst-
feld - Unna bis 1963 ein Nahver-
kehrsangebot im Stundentakt bzw.
Halbstundentakt als eine Art S-Bahn-
Vorlaufbetrieb eingerichtet. Die Nach-
frage war so grof3, dass die Bundes-
bahn weitere Haltepunkte einrichtete.
Diese beiden Linien wurden nahezu
unverandert 1984 als heutige S6 und
S4 in die S-Bahn Rhein-Ruhr bernom-
men. Der Stddte-Schnellverkehr der
Bundesbahn im Rhein-Ruhrgebiet sah
sich als modifizierte Verwirklichung
des RSW-Schnellbahngedankens von
1924. Die Fahrgastzahlen stiegen
weiterhin und der Ruhrschnellverkehr
wurde Anfang der 1960er Jahre auf
weitere Strecken wie Duisburg - Es-
sen-Altenessen - Dortmund und Essen
- Gelsenkirchen ausgedehnt. Der Ruhr-
schnellverkehr ist in den darauffol-
genden Jahren zum aktuell bekannten
Regionalverkehrsnetz mit seinen wich-
tigen Regional-Express-Linien ausge-
baut worden und wird im einheitlichen
Taktfahrplan gefahren.

Die ersten Planungen der S-Bahn im
Ruhrgebiet, wie wir sie heute ken-
nen, beginnen vor dem Hintergrund
des vom Deutschen Bundestag 1961
verabschiedeten Gesetzes Uber die
Untersuchung von Mafinahmen zur
Verbesserung der Verkehrsverhadltnisse
in den Gemeinden. Es folgte 1965 ein
Rahmenabkommen uber die Verbesse-
rung der Bedienung des Personennah-
verkehrs im engeren Ruhrgebiet durch
die DB. Das Abkommen legte fest, den
Schienennahverkehr in der Metropol-
region zu verbessern. Dazu sollten die
S-Bahnen die Strafen entlasten und
auf eigenen Strecken so ausgebaut
werden, dass diese Nahverkehrszlige
unabhangig vom Fernverkehr gefiihrt
werden konnen, um die Stadte der Re-
gion schnell und nach einem festen
Taktfahrplan miteinander zu verbin-
den. Der Generalverkehrsplan (GVP),
das  Entwicklungsprogramm  Ruhr
(1968), das Nordrhein-Westfalen-Pro-
gramm (1975) und der S-Bahn- und
Stadtbahn-Bedarfsplan (1981) sind
als Handlungsplane somit die plane-
rischen Grundlagen fur das S-Bahn-
Netz an Rhein, Ruhr und Wupper. Im
Jahr 1968 wurde die bestehende S6
Uber Ratingen Ost bis zum Essener Hbf
verlangert und damit erreichte erst-
mals eine S-Bahn das Ruhrgebiet. Am
26. Mai 1974 erfolgte der Startschuss
fur die S1 zwischen Duisburg-Grof-
enbaum und Bochum Hbf sowie die
S3 zwischen Oberhausen Hbf und Hat-
tingen. Die Inbetriebnahme erfolgte
gerade noch rechtzeitig zur FuRball-
Weltmeisterschaft, die mit Dortmund
und Gelsenkirchen gleich zwei Austra-
gungsorte im Ruhrgebiet hatte.
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Ein leistungsfahiges,
metropolengerechtes
S-Bahn-Netz als
Riickgrat des Nahver-
kehrs im Ruhrgebiet

Eine S-Bahn alle 15 Minuten

Das Konzept fiir die S-Bahn 2.0 hat ein leistungsfahiges metropolengerechtes
S-Bahn-Netz als Riickgrat des Nahverkehrs im Ruhrgebiet als Ziel. Daruber hinaus
sind weitere Verbesserung im ubrigen Regionalverkehr mit konkreten Vorschlagen,
die sich auch positiv auf den Fernverkehr auswirken, angestrebt. Dabei versteht
sich das Konzept als Maftnahmensammlung fiir ein geplantes Zielnetz und trifft
keine Aussagen zu Fahrzeiten oder eingesetzten Fahrzeugen. Auch die Kosten der
MafRnahmen und der Zeithorizont der Umsetzung sind nicht betrachtet worden.

Aus dem verkehrspolitischen Papier des GRUNEN Landesverbandes NRW gehen
der 15-Minuten-Grundtakt auf allen S-Bahn-Linien, eine Verdopplung der S-Bahn-
Stationen und ein besseres Nachtangebot als Ziele fur einen zukunftsgerichteten
Nahverkehr hervor. Diese Ziele liegen auch unserem Konzept zugrunde. Fir die
Metropole Ruhr bedeutet dies konkret, dass insgesamt 15 S-Bahn-Linien das Ruhr-
gebiet im 15-Minuten-Takt erschliefien sollen. Aufierdem sieht das Konzept 140
neue S-Bahn-Stationen vor.

Wo verlaufen die neuen S-Bahn-Linien?

Die derzeit bestehenden acht S-Bahn-Linien werden teilweise verlangert oder

erhalten einen neuen Verlauf. Das Netz wird zudem durch sieben neue S-Bahn-

Linien erganzt. Alle verdichteten oder hoher verdichteten Raume des Ruhrgebiets

sollen mit der S-Bahn angebunden werden. Als Grundlage hierzu sind die Raum-

strukturtypen nach ruhrFIS herangezogen worden (15). In diesen Bereichen wird

mit einem ausreichend groflen Fahrgastpotenzial gerechnet, das eine S-Bahn im /
dichten Takt rechtfertigt. Die neuen Linien sollen dabei die verdichteten Raume an

das nachste Oberzentrum anschlieRen.

AuRerdem wird der Netzgedanke in den Vordergrund geruckt: So wird es keine
Linien mehr geben, die ohne Anschlussmadglichkeiten enden — wie etwa derzeit
die S4 in Dortmund-Lutgendortmund oder die S3 in Hattingen Mitte. Neue
Umsteigebahnhdofe wie Essen-Dellwig oder Dortmund West verknipfen die Linien
und bieten attraktive Verbindungen. Durch den 15-Minuten-Takt wird es zudem
keine langeren Wartezeiten mehr geben.

(15) Regionalverband Ruhr (2021): S. 200
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Raumstrukturtypen
Siedlungsdichte (Einwohner je ha Siedlungs- und Verkehrsflache)
Geringer verdichtet (8,1 - 17,0 EW/ha SuV) (9)
Eher gering verdichtet (17,1 - 23,2 EW/ha SuV) (15)
Verdichtet (23,3 - 27,2 EW/ha SuV) (8)
Eher hoher verdichtet (27,3 - 31,3 EW/ha SuV) (9)
Hoher verdichtet (31,4 - 40,0 EW/ha SuV) (12)

Raumstrukturtypen nach ruhrFIS (Regionalverband Ruhr (2021): S. 18)

AufRer Lunen, Waltrop, Oer-Erkenschwick und Herdecke werden
alle als mindestens ,verdichtet” klassifizierten Rdaume an
S-Bahn-Linien angeschlossen. Einige neue S-Bahn-Linien ersetzen
in grofRen Teilen derzeit verkehrende Regionalverkehrslinien.
Insbesondere im nordlichen Ruhrgebiet und entlang des Rheins
ergeben sich durch neue S-Bahn-Linien erhebliche Verbes-
serungen im Nahverkehrsangebot. Die folgende Tabelle gibt
eine Ubersicht iiber das Linienangebot und die Taktung in der
Normalverkehrszeit (NVZ).



Linienverlauf tnur wichtige Haite aufgefiirt] Taktung in Minuten vz

Solingen - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum - 15 abKamen
Dortmund - Kamen - Hamm / - Bergkamen pro Linienast: 30

Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - 15
Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg

Wesel - Dinslaken - Oberhausen - Essen - 15 abHattingen
Hattingen - Schwelm - Wuppertal / - Hagen pro Linienast: 30

Unna -/ Hamm - Unna-Kénigsborn - Dortmund-Stadt- 415 ab UN-Kénigsborn und Marl-
haus - Dortmund-Liitgendortmund - Castrop-Rauxel SIS [ (LT s
Sud - Herne - Recklinghausen - Marl-Sinsen - Marl-
Mitte / - Haltern am See

Dortmund - Witten

Essen - Ratingen Ost - Dusseldorf - Koln -
Koln Nippes

Hagen - Gevelsberg - Schwelm - Wuppertal -
Dusseldorf - Neuss - Monchengladbach

Recklinghausen -/ Haltern am See - GE-Buer Nord - ab Gelsenkirchen Buer Nord
Bottrop - Essen - Velbert-Langenberg - Wuppertal pro Linienast: 30

Duisburg - Moers - Xanten - Kleve / - Neukirchen- ab Moers
Vluyn - Geldern pro Linienast: 30

Duisburg - Krefeld - Monchengladbach

Hervest-Dorsten - / Herne-Wanne-Eickel Hbf - Bottrop ab Bottrop und Duisburg-
- OB - DU-Meiderich Siid -/ DU Ruhrort- Moers ST R U R

Wesel - Duisburg-Walsum - Oberhausen - Duisburg -
Ratingen West - Dusseldorf

Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen

GE- Hervest-Dorsten / - Herne-Wanne-Eickel - BO- ab Herne-Wanne-Eickel und
Witten - Wetter-Volmarstein /- Wetter - Hagen Witten pro Linienast: 30

Dortmund - Schwerte - Iserlohn /- Hagen ab Schwerte pro
Linienast: 30

Auf der Hauptachse im Ruhrgebiet verkehrt die S1

bereits heute abschnittsweise im 15-Minuten-Takt.

Kinftig soll der 15-Minuten-Takt auf allen S-Bahn-

Linien Standard sein und nur bei einzelnen Linien- 15’

asten ausgeduinnt werden. Dieses Angebot soll in der ¢
Normalverkehrszeit (NVZ) und der Hauptverkehrszeit

im Zeitraum von 6 Uhr bis 20 Uhr verlasslich fiir alle ~ Anhand detaillierter Manahmenkorridore werden auf den
Fahrgaste zur Verfliigung stehen. In der lbrigen Zeit  nachfolgenden Seiten die Linienverlaufe genauer erklart.
und insbesondere nachts wird ein Grundangebot auf ~ Aus dem beigelegten grofen Netzplan kann der Linienver-
allen Linien gefahren. lauf ebenfalls entnommen werden.




140 neue Stationen fiir die S-Bahn

Von den 140 neuen Stationen im S-Bahn-Netz sind 84 Stationen komplett neu zu
bauen.Von den restlichen Stationen werden derzeit 52 Stationen schon durch den
Regionalverkehr bedient und 4 Stationen sollen verlegt werden. Ein Teil der neuen
Stationen ist bereits in den Nahverkehrsplanen von NWL und VRR vorgemerkt. Fir
die weiteren Stationen ist ein Haltestellenabstand von bis zu zwei Kilometern in
Siedlungsschwerpunkten zugrunde gelegt worden (16). Liicken auf bestehenden
Linien sowie die Standorte der Stationen auf neuen Linien konnten so identifiziert
werden. An Verknupfungspunkten mit der Strafen- oder Stadtbahn, wie zum Bei-
spiel Dortmund-Brigmannplatz oder Oberhausen-Lipperfeld, sind ebenfalls neue
Stationen vorgesehen. Alle Stationen sind dem Liniennetzplan sowie den Tabellen

im Anhang zu entnehmen.

Verbesserung auch im Regionalverkehr
Durch die Planungen fiir den RRX wird
der schnelle Regionalverkehr im Ruhr-
gebiet verbessert und auf der Haupt-
achse ein attraktiver 15-Minuten-Takt
realisiert. Neben den vielfaltigen Ver-
besserungen fir den S-Bahn-Verkehr
sind auch weitere Uberlegungen fiir
den Regionalverkehr in das Konzept
eingeflossen. In der Flache bieten zu-
satzliche Regionalverkehrsverbindun-
gen vielen Menschen, die bisher keinen
Zugang zum SPNV hatten, einen guten
Anschluss. Mit der Reaktivierung des
Personenverkehrs auf der Hamm-Os-
terfelder-Bahn zwischen Hamm, Liinen
und Recklinghausen werden die Stad-
te Bergkamen, Waltrop und Datteln
wieder an den Schienenverkehr ange-
bunden. Auch eine Direktverbindung
zwischen Herne-Wanne-Eickel und
Oberhausen wird es geben. Die Reakti-
vierung der stillgelegten und teilweise
abgebauten Strecke zwischen Moers,
Wesel und Haltern am See schafft im
nordlichen Ruhrgebiet eine schnelle
und attraktive Verbindung. Sie gibt au-
Berdem Schermbeck und Hiinxe einen
Anschluss an den Schienenverkehr. Mit
einer kurzen Neubaustrecke zwischen
Witten und Schwelm werden konkur-
renzfahige Fahrzeiten aus Dortmund
und Bochum nach Wuppertal geschaf-
fen und ebenso der Fernverkehr auf
verschiedenen Relationen beschleu-
nigt. Eine weitere Neubaustrecke zwi-
schen Essen und Duisburg soll die
ausgelastete Nahverkehrsstrecke tber
Mulheim entlasten und den Fernver-
kehr beschleunigen.

(16) Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2022)

Wir greifen geplante Projekte auf

Wie sind unsere Linienvorschlage ent-
standen? Neben den grundsatzlichen
Uberlegungen zur Weiterentwicklung
des S-Bahn-Netzes sind alle Schienen-
projekte im Ruhrgebiet gesammelt
worden. Die Nahverkehrsplane der
beiden Verkehrsverblinde VRR und
NWL, der OPNV—Bedarfsplan, der Bun-
desverkehrswegeplan 2030, Maf3-
nahmen aus dem Deutschlandtakt,
Ausweitungen der Verkehrsleistungen
bei neuen Linienausschreibungen,
Machbarkeitsstudien zu Streckenre-
aktivierungen, das regionale Mobili-
tatsentwicklungskonzept des RVR,
InfrastrukturmaBnahmen zum ,Robusten
Netz NRWf Plane zur Erhohung der
Schienenwegkapazitat von DB Netz,
die ganz aktuelle SPNV-Zielnetzkon-
zeption 2032/2040 vom Verkehrs-
ministerium NRW und den Verkehrs-
verbiinden und Uberlegungen der
GRUNEN vor Ort waren dabei unsere
Quellen. Da die Projekte oftmals los-
gelost voneinander betrachtet werden,
ergeben sich bei der Gesamtschau aller
Schienenprojekte Synergieeffekte.

Zum Beispiel laufen im Knoten Dort-
mund mehrere Projekte zusammen:
ostlich des Hauptbahnhofes gibt es
schon jetzt Kapazitatsengpasse, sodass
zusatzlich keine Zuge fahren kénnen.
Mafnahmen aus dem Konzept des
Deutschlandtaktes sehen hier ein zu-
satzliches Gleis in Richtung Hamm
vor (17). Die Planungen des NWL zur
Anbindung von Bergkamen Uber eine
verlangerte S1 greifen das zusatz-

(17) Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2021): S. 4

(18) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2021)

liche Gleis auch auf (18). Wir denken
die Projekte weiter und verlangern die
S1 nicht nur nach Bergkamen, sondern
alternierend auch nach Hamm. Dafir
sind zwei zusatzliche Gleise notig.
Wenn ohnehin Planungen in diesem
Bereich anstehen, kann auch eine Ver-
besserung der Strecke Richtung Lunen
und Minster aufgegriffen werden. Fur
zusatzliche Ziige und eine bessere
Betriebsqualitat ware hier ein drei-
gleisiger Ausbau der gesamten
Strecke und ein Uberwerfungsbau-
werk im Knoten Dortmund notwendig.
Ab Linen Richtung Minster schliefdt
sich eine auf ganzer Lange zweigleisig
ausgebaute Eisenbahnstrecke an. Fir
den Fern-und den schnellen Regional-
verkehr ergeben sich dadurch Fahr-
zeit- und Kapazitatsgewinne. Dies ist
nur ein Beispiel und soll exemplarisch
unsere Uberlegungen fiir jede MaR-
nahme aufzeigen.

Das Zielnetz als Arbeitsgrundlage

fiir MaBnahmen

Aus den bereits geplanten Schienen-
projekten und unseren weiterflihren-
den Uberlegungen ist ein Zielnetz
in Form eines Liniennetzplanes ent-
standen. Grundlage dieses Liniennetz-
planes ist das bestehende Liniennetz,
welches weiterentwickelt worden ist.
Darauf aufbauend haben wir konkrete
Mafinahmen entwickelt.

Als ein Schienenprojekt ist zum Bei-
spiel die Reaktivierung des Personen-
verkehrs auf der Bahnstrecke Uber die
Haus-Knipp-Briicke zwischen Ober-
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(19) Kreistag Wesel (2021a)

hausen und Moers vorgesehen. Der
Kreistag Wesel hat hierzu eine Mach-
barkeitsstudie in Auftrag gegeben (19).
Fur dieses Konzept wird das Projekt
aufgegriffen. Da es sich hierbei um
einen verdichteten Raum des Ruhr-
gebiets handelt, ist eine S-Bahn erfor-
derlich. In Anlehnung an die RB36, die
aktuell zwischen Oberhausen Hbf und
Duisburg-Ruhrort verkehrt, wird die-
se neue Linie S36 genannt. In Moers
besteht der Wunsch und auch der Be-
darf, umstiegsfrei in Richtung Krefeld
fahren zu konnen. Eine bis dorthin ver-
langerte neue RB36 tragt diesem Be-
darf Rechnung. Zwischen Oberhausen
und Bottrop fahrt aktuell der RE44 im
Stundentakt. Er soll durch die S36 er-
setzt werden und mittels eines dichte-
ren Takts die Fahrgastzahlen steigern.
Ab Bottrop verkehrt die S36 alternie-
rend nach Dorsten oder uber eine fir
den Personenverkehr reaktivierte Stre-
cke nach Herne-Wanne-Eickel. Durch
die verschiedenen Schienenprojekte,

die aufgegriffen werden, und mit wei-
tergehenden Uberlegungen ergibt sich
somit der Linienverlauf fir die neue
S36 zwischen Dorsten oder Herne-
Wanne-Eickel und Moers uber Bottrop
und Oberhausen.

Nach dieser Herangehensweise ist
das gesamte Ruhrgebiet konsequent
durchgearbeitet worden, um den Li-
niennetzplan zu entwickeln, der die
Grundlage fur konkrete MaRnahmen
darstellt. Beim genannten Beispiel der
S36 ist die Strecke im Abschnitt fehlt
rund um Dorsten die Oberleitung. Dies
erlaubt keinen Betrieb mit spurtstarken
S-Bahn-Fahrzeugen, weswegen hier

eine Elektrifizierung vorgesehen ist.

Eine zusatzliche Station am Tetraeder
in Bottrop soll das Stadtgebiet besser
abdecken. Diese MaRnahmen sind in
einem Mafinahmenkorridor ausgear-

beitet und zusammengefasst worden.

Ein solcher Mafnahmenkorridor ist
fur jeden Streckenabschnitt erarbeitet

worden, an dem dieses Konzept einen
Anderungsbedarf identifiziert hat. Alle
MaRnahmenkorridore sind auf den fol-
genden Seiten zu finden.

Maglichst grofier Nutzen und
Machbarkeit stehen im Fokus

Eine Orientierung bei den Mafinah-
men ist ein moglichst grofier Nutzen
bei geringem finanziellen und plane-
rischen Einsatz. In grofien Teilen wird
das bestehende dichte Netz an Eisen-
bahnstrecken genutzt und weiter op-
timiert. Streckenreaktivierungen und
Streckenneu- oder Ausbau sind trotz-
dem unumganglich. Aber auch klei-
nere Manahmen wie Uberholgleise,
die Einrichtung eines sogenannten
Gleiswechselbetriebs - dadurch wird
das Fahren im Gegenverkehr ermog-
licht und die Strecken konnen flexibler
genutzt werden - oder neue Weichen-
verbindungen sollen das Bahnnetz im
Ruhrgebiet insgesamt robuster ma-
chen.

Die Machbarkeit der MaRnahmen ist in der Fortschreibung erstmalig mit einem Punktesystem dargestellt worden. Dazu wer-
den die MaBRnahmenkorridore in den funf folgenden Kriterien bewertet: Umsetzungshorizont, Kosten, Verbesserung des Takt-
angebots, Engpasse und Kapazitaten sowie Anbindung neuer Siedlungsraume.Jedes Kriterium kann maximal mit vier Punkten
bewertet werden, wobei es fir die letzten beiden Kriterien fir jedes Feld je einen Punkt gibt. Damit liegt die Hochstzahl der
Punkte im Ergebnis bei 20 Punkten. Im Detail erfolgt die Punktevergabe wie folgt:

Punkte Umsetzungs-

horizont

Umsetzung erst
langfristig (2030+)
moglich

Umsetzung
mittelfristig bis
2030 moglich

Umsetzung
kurzfristig maoglich

keine Infrastruktur-
mafinahmen
notwendig

Verbesserung des
Taktangebots
(gegeniiber
Status quo)

Uber 100 Mio. € 1 Zug pro Stunde

zusatzlich

10 Mio. € bis
100 Mio. €

2-3 Ziige pro
Stunde zusatzlich

bis 10 Mio. € 4 Zige pro Stunde

zusatzlich

keine Kosten, weil
keine Infrastruktur-
maBnahmen

mehr als 4 Ziige
pro Stunde
zusatzlich

Engpéisse und
Kapazitaten
(je ein Punkt)

Ausbau tberlasteter
Schienenwege (die
nach §1 ERegG
klassifiziert sind)

Entflechtung von
schnellen und lang-
samen Verkehren

Engpassbeseitigung

(derzeit durch
infrastrukturellen
Engpass keine Mehr-
verkehre maglich)

Schaffung neuer
Kapazitaten auf
bestehenden
Strecken

Anbindung neuer
Siedlungsréume
(je ein Punkt)

Neubau von Stationen
mit Verkniipfung zu
StraRenbahn-/Stadt-
bahnlinien

Neubau von
Stationen in einer
Kommune ohne
SPNV-Anschluss

Neubau von Stationen
in mindestens ver-
dichteten Raumen
(nach ruhrFIS)

Liickenschlisse im
SPNV-Netz

Wie diese MaRnahmen finanzierbar sind, ist nicht betrachtet worden. Aufserdem ist nicht untersucht worden, wie die zusatz-
lichen Zugverkehre durch steigende Regionalisierungsmittel oder andere Finanzierungsmoglichkeiten zu bezahlen sind oder
wie teuer die Mehrverkehre waren. Das vorliegende Konzept soll einen Bedarf adressieren und fir die Vision eines leistungs-
fahigen metropolengerechten S-Bahn-Netzes als Riickgrat des Nahverkehrs im Ruhrgebiet stehen.



MASSNAHMEN-
KORRIDORE
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Dortmund » Hamm/Bergkamen

Dortmund » Schwerte » Iserlohn/Hagen
Dortmund » Hagen » Siegen/Ludenscheid
Dortmund » Witten

Linen » Gronau

Dortmund » Liinen » Munster

Recklinghausen » Liinen » Hamm

Hamm » Unna » Dortmund » Herne » Recklinghausen » Marl/Haltern am See
Dorsten/Gelsenkirchen » Bochum » Witten » Hagen

Dortmund » Witten » Schwelm

Wesel » Essen » Hattingen » Hagen/Schwelm

Essen » Bottrop » Haltern am See/Recklinghausen
Herne-Wanne-Eickel/Dorsten » Bottrop » Oberhausen » Moers
Wesel » Walsumbahn » Duisburg » Ratingen

Duisburg » Moers » Gelder/Kleve

Moers » Rheinberg

Moers » Kamp-Lintfort

Dusseldorf » Duisburg » Essen

Gelsenkirchen » Essen/Oberhausen

Moers > Wesel » Haltern am See
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Wo geht es lang?!

Auf den folgenden Seiten werden die hier
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Kategorien fiir notwendige
Infrastrukturausbauten und
MaBnahmen an Stationen

Maf3nahmen an Stationen (Neubau der Station, Verlegung der Station, Neubau von Bahnsteigen,
Anpassung an einen Gleisausbau oder ahnliches)

Gleisausbau (Bau zusatzlicher Gleise z. B. 3- oder 4-gleisiger Ausbau, Bau von
Begegnungsabschnitten bei 1-gleisigen Strecken, Reaktivierung von stillgelegten
Gleisen zur Herstellung einer Mehrgleisigkeit an bereits genutzten Strecken, Bau von
Ausweich- und Uberholstellen, Bau von Uberleitstellen)

Geschwindigkeitserhohung
Elektrifizierung (klassische Elektrifizierung der Strecke, Ladeinfrastruktur fir BEMU-Fahrzeuge)

Mafnahmen in Knoten (Uberwerfungsbauwerke/hohenfreie Einbindung von Strecken,

neue Weichenverbindungen/Fahrstraen oder Optimierung des Spurplans, zusatzlliche Gleise
im Knoten, Verbindungskurven) [= mit Knoten sind zum Beispiel grofRere Bahnhofe aber auch
Verknupfungs-/Kreuzungspunkte zwischen verschiedenen Bahnstrecken gemeint, deshalb
uberschneiden sich Mafnahmen in Knoten teilweise mit Gleisbaumafinahmen)

‘ ~ Streckenneubau

~ Streckenreaktivierung (Strecke besteht, wird aber nicht planmafig durch den Personenverkehr bedient;
Strecke besteht, wird aber nicht mehr befahren; Strecke bestand und ist abgebaut worden)

Metropole Ruhr




(20) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2021)

MaBnahmenkorridor 1

Mit der §1nach Hamm und Bergkamen

Der viergleisige Ausbau der Strecke wird notig, weil die
S1 uber ihren derzeitigen Endpunkt in Dortmund bis nach
Hamm verlangert wird. Eine Anbindung von Bergkamen
Uber eine Neubaustrecke ab Kamen, tber welche die S1
fahren soll, wird bereits mit dem NWL diskutiert (20). Diese

Anpassungen im Knoten Dortmund um die
Strecke betrieblich optimal einzubinden:
Uberwerfungsbauwerk zur héhenfreien
Einbindung der Strecke 2100 (Dortmund
Hbf - Liinen Hbf), zur besseren Abwicklung
des Fernverkehrs

flir Fernziige und RRX

und Abzw. Selmig)

mindestens 6 durchgehende Hauptgleise
zwischen Dortmund Hbf und Gronaustrafie
(4 Gleise Richtung Hamm und 2 Gleise

Lokalbahn fiir S-Bahn und Giiterverkehr (Giter-
verkehr insbesondere zwischen DO-Scharnhorst

zwischen Dortmund Hbf und Abzw. Korne ist die

Uberlegungen werden aufgegriffen und in Richtung Hamm
weiterentwickelt. Der Nahverkehr auf dieser Achse wird da-
durch neu sortiert und beschleunigt. Neue Stationen binden
unter anderem den Hammer Westen an den Schienenver-
kehr an.

4-gleisiger-Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Hamm Hbf
(Strecke 2650), um schnelle und langsame Verkehre zu entzerren:

Fernbahn mit Hochstgeschwindigkeit 200 km/h

zwischen Abzw. Selmig und Hamm Hbf Einbindung
der Strecken 2910 und 2911 in die Ausbauplanung

Uberwerfungsbauwerke von Dortmund nach
Gleis 712 und von Gleis 711 nach Unna

weitere Mafnahmen gemaf Deutschlandtakt und
Genehmigungsbeschleunigungsgesetz Verkehr

s ' - parallel verlaufende Strecke 2106 fiir den Ausbau
B | Richtung Linen) zu nutzen, die derzeit das ICE-Werk Dortmund- =
= Spiahenfelde anbindet Bergkamen Zentrum Neubau f
=
£ £
£ 1
5 <
a I
N () 7 = 5 c ) ] L]
s s 5 2 = £ g 2 2
c ‘€ c o 7] N <) = §
Anpassung s 2 = e z = & Z
. = G < IS <] = ©
der festllchen S & "’L.) “EJ 1-gleisige Zé % §
Stationen an der = o 8 = Neubaustrecke o n =
Strecke 2650 an den I =} zwischen Kamen S <Z( =
4-gleisigen-Ausbau = und Bergkamen: T
Neubau ) Trassenvarianten fiir NBS gemas
Neubau aGI;rc::;th:jjilfe Konzept des NWL Neubau Neubau
Verknup)_fqng radweg NBS beginnt éstlich der Seseke-Briicke nord-Gstlich des Bahn- an der
Stajzbzahné' TJIZZ (Strecke 2650) und schwenkt im groRen Bogen tibergangs Friedhofsweg GinterstraRe
un

auf die ehemalige Klécknerbahn

Berlicksichtigung des geplanten Radschnellweges
auf der ehemaligen Klécknerbahn

Hamm-Selmigerheide -
Dortmund-Universitét

Reisezeitgewinn

Heute Mit der S-Bahn 2.0

1:39 h - 2:12 h Reisezeit ca. 0:40 h Reisezeit

Direktverbindung

2-4 Umstiege

UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

19
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sieds.
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Ofter von Schwerte nach Dortmund

Die RB53 wird durch die S53 ersetzt. Die Zuge fahren im und elektrifiziert. Auf Dortmunder Stadtgebiet sind weite-
Gegensatz zu heute doppelt so oft und erschliefen auf dem re neue Stationen geplant. Zwischen Dortmund-Horde und
neuen Linienast Richtung Hagen den Ortsteil Schwerte- Schwerte wird die Strecke durchgehend elektrifiziert. Da-
Westhofen. Richtung Iserlohn wird die Strecke ertuchtigt durch verkurzt sich die Reisezeit.

Dortmund Hbf Neubau Gleis 1 inklusive Bahnsteig

3-gleisiger Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Abzw. Dortmunderfeld,
um Verkehre der Strecken 2103 und 2801 zu bewaltigen:

Nutzung des stillgelegten Gleises stidlich der Strecke 2103

Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Straf3e) und Anpassung
der Gleislage durch andere Projekte nétig (Neubau DO-Heinrichstra-
e und zweigleisige Einbindung der Strecke 2125 bis Dortmund Hbf)

Neubau untere Ebene

(Verkniipfung mit S4) DO West

Elektrifizierung,

um Strecke

auch flr den
groraumigen
Guterverkehr nutzen

zu kénnen

Verlegung an die
Wittbrducker Straf3e

DO-Signal-lduna-Park

Erhdhung der Geschwindigkeit
von derzeit hochstens 90 km/h

DO-Aplerbeck-Sud

Neubau nordlich der

Robert-Schuhmann-Strafse Schwerte-Kreinberg — Neubau an der

Ostberger Strafie

DO-Horde

Schwerte Ergste

DO-Berghofen

DO-Phonix West

bedarfsgerechter

Neubau an der Strafie Ausbau der Stationen

L

3:3 Neubau Am Oelpfad bzw. Berghofer Strafie 2wischen Schwerte
@ und Iserlohn fiir

g 30-Minuten-Takt

E Neubau an der Neubau an der

§ Dortmunder Straie Wannebachstrafie

T HA-Hohensyburg Schwerte-Westhofen Elektrifizierung, um

Iserlohn  s53 komplett mit
E-Triebwagen fahren
zu kdénnen

F[jhrurjg der.553“und der ggf. 2-gleisige
RB54 Uber die Giiterbahn- Begegnungsabschnitte

strecken 2843,2823,2811 Erhohur}g qer  fiir 30-Minuten-Takt
Reaktivi . K Geschwindigkeit
eaktivierung eines Gleises von derzeit

zwischen Schwerte und héchstens 100 km/h
Schwerte-Westhofen
(4-Gleisigkeit der Strecken

Hagen Hbf

Anpassung im Knoten Erhdhung der Strecken- 2843 und 2550)
Hagen und ggf. Neubau geschwindigkeit und
von Bahnsteigen zur ggf. Anpassung des

Einbindung der S53 Spurplans




N
-

Dortmund Hbf -
Schwerte-lWesthofen

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:40 h - 1:08 h Reisezeit ca. 0:25 h Reisezeit

yaziyes

1-2 Umstiege Direktverbindung

siedsia

Reisezeitgewinn UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

Schneller von Hagen ins Lennetal

Aufgrund einer kurzen Neubaustrecke zwischen Hagen Hbf  Strecke der RB52 zwischen Dortmund Hbf und Lidenscheid
und dem Lennetal entfallt die Zugwende in Hagen.Von den  wird fit fur die Zukunft gemacht und bringt die Region naher
Fahrzeitverklrzungen profitiert damit der gesamte Zugver- zusammen.

kehr vom Ruhrgebiet Uber Hagen Richtung Siegen. Auch die

Witten Hbf -

Hagen-Hohenlimburg Heute  MitderS-Bahn2.0

0:28 h Reisezeit ca. 0:20 h Reisezeit

waziyes

Direktverbindung Direktverbindung

siLedsia.

Reisezeitgewinn Alle 60 Minuten 3x pro Stunde

Ergebnis
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Dortmund Hbf

DO-Signal-lduna-Park

Erhohung der Streckengeschwindigkeit

bedarfsgerechter Ausbau der Stationen zwischen
DO-Signal-lduna-Park und Lidenscheid fiir 30-Minuten-Takt

Herdecke

DO-Tierpark

2-gleisigen Begegnungsabschnitte (fiir den 30-Minuten-Takt)
Ladeinfrastruktur fiir

BEMU-Fahrzeuge auf

Neubau — HA-Schwerter Strafte der restlichen Strecke

Verlegung an die
Mergelteichstrafie

TEYTI L a Elektrifizierung des 2-gleisigen Streckenabschnitts
zwischen Hagen Hbf und Abzw. Hagen-Delstern

HA-Oberhagen
Neubau an der Strafte Im Langenstiick HA-Eilpe
HA-Dahl

HA-Rummenohl

Siegen

2-gleisige und elektrifizierte NBS zwischen Hagen-Oberhagen
und Hagen-Hohenlimburg als circa 5 km langer Basistunnel

westlicher Beginn der NBS zwischen dem Bahnhof Hagen-
Oberhagen und dem Abwz. Hagen-Delstern im Bereich der
Volmetalstrafle

ostliches Tunnelportal der NBS im Bereich des Bahnhofs
Lidenscheid Hagen-Hohenlimburg

NBS macht Zugfahrten auf der Relation Dortmund/Essen -
Witten - Hagen - Siegen ohne Wende in Hagen mdglich

Y ™

S-Bahn 2.0
Die beste Verbindung
fiir die Metropole Rubr.



MaBnahmenkorridor 4

S5 alle 15 Minuten zwischen Dortmund und Witten

Das Angebot auf der S5 zwischen Dortmund und Witten
wird auf einen 15-Minuten-Takt ausgebaut. Neue Stationen
in Witten verbessern die Erreichbarkeit. Auf Dortmunder
Stadtgebiet werden an der Grotenbachstra®e, an der Sta-

Neubau untere Ebene DO-West

(Verkniipfung mit S4)

Neubau an der Kronenstraie

WIT-Krone

tion Barop Parkhaus und an der Station Dortmund West
neue Verknupfungspunkte mit der Stadtbahn bzw. anderen
S-Bahn-Linien geschaffen (21).

Dortmund Hbf

3-gleisiger Ausbau zwischen Dortmund Hbf und Abzw.
Dortmunderfeld, um Verkehre der Strecken 2103 und 2801
zu bewdltigen:

Nutzung des stillgelegten Gleises suidlich der Strecke 2103
Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Straf3e) und
Anpassung der Gleislage durch andere Projekte nétig

% g E % § (Neubau DO-HeinrichstraBe und zweigleisige Einbindung
Witten Hbf E = é E ‘$ der Strecke 2125 bis Dortmund Hbf)
@ i (@]
_§ g 8 _§ o Verlegung nach Barop Parkhaus
S ,1( g fur Verkniipfung mit U42
[} = o
g = S
Hagen = S
= e Neubau Verkniipfung mit U42
Neubau Verlegung zur Menglinghauser Strae

Dortmund-Méllerbriicke -
Witten-PferdebachstraBe

Reisezeitgewinn

(21) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 138

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:49 h - 1:03 h Reisezeit ca. 0:20 h Reisezeit
2-3 Umsteige 1Umstieg

UnregelmaBiger Takt Alle 75 Minuten

Ergebnis

23
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sieds.
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MaBnahmenkorridor 5

Mit dem RES1 schneller
nach Enschede

Parallel zur langsamen RB51 soll ein
Regionalexpress die Reisezeit zwischen
Dortmund und Enschede verkirzen (22).
Zum Einsatz kommen emissionsarme
BEMU-Fahrzeuge, hierfir muss Ladeinf-
rastruktur errichtet werden. Zweigleisige
Begegnungsabschnitte sollen die zusatz-
lichen Fahrten mit dem RE51 ermdogli-
chen. In Lunen-Alstedde wird ein neuer
Bahnhof gebaut (23).

Gronau, Hengelo

Dortmund Hbf - Enschede

2-gleisige Begegnungsabschnitte
oder Kreuzungsmaglichkeiten fir

RE51 und RB51 zwischen Lunen Hbf REISEZEIthWl”n
und Gronau (Strecke 2100)

Ladeinfrastruktur
fir BEMU-Fahrzeuge

2:04 h Reisezeit ca. 1:40 h Reisezeit

Selm

Direktverbindung Direktverbindung
Selm-Beifang
Selm-Bork

Neubau an der LUN-Alstedde
StraRe Romerweg

Alle 60 Minuten Alle 60 Minuten

Ergebnis

(22) Bus & Bahn (2019)
(23) Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011): S. 128

Heute Mit der S-Bahn 2.0

yaziyes

siedsia



MaBnahmenkorridor 6
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RRX zwischen Dortmund und Miinster

Fur den RRX zwischen Dortmund und Muinster muss die Stre-
cke ab Linen auf ganzer Lange zweigleisig ausgebaut wer-
den. Zusatzlich gibt es zwischen Dortmund und Lunen ein
drittes Gleis, damit zusatzliche Verkehre unter anderem in

Richtung Enschede und Bergkamen-Oberaden fahren konnen.
Im Knoten Dortmund sind grofRere Mafinahmen notwendig.
Die Reisezeiten mit dem schnellen Regionalverkehr aus dem
Munsterland nach Dortmund werden dadurch verkurzt.

ggf. Anpassung der Stationen

Miinster an den zwischen Linen Hbf und
Munster Hbf an den 2-gleisigen-
Ausbau
Erhdhung der
Hochstgeschwindigkeit 2-gleisiger Ausbau zwischen Liinen Hbf
neuer Bahnsteig auf 200 km/h und Miinster Hbf (Strecke 2000), fiir
(ngf EB"‘\; Beschleunigung des Fernverkehrs
ggf. Ausbau der beiden Verbindungskurven (Strecken 2900 lr\JAnedh?\;J:rféﬁrr]:?r(jquﬁg??;zt;r;:\Zrkehr
Liinen Hbf und 2901) auf die Strecke 2250 (Hamm-Osterfelder-Bahn);
Verbindungskurve (Strecke 2901) ist ggf. fiir die RB55 (DO -
Bergkamen - HAM) hohenfrei anzubinden
Anpassung
Stationen
an den 25 Minuten Reisezeit
ngslgigen' Erhéhung der Héchstgeschwindigkeit
Neubau am Kreuzungs-
punkt mit der Stadt-
bahnlinie U42
/

3-gleisiger Ausbau zwischen dem Uberwerfungsbauwerk

DO-Ostfeld von Strecke 2650 (Dortmund Hbf

- Hamm Hbf) zu Strecke

2100 im Bereich Borsigstrafte und Liinen Hbf,um langsame

und schnelle Verkehre voneinand

Dortmund Hbf

Liinen Hbf -
Miinster Hbf

Reisezeitgewinn

er zu trennen

Heute Mit der S-Bahn 2.0

- - a,n
=

0:36 h Reisezeit ca. 0:25 h Reisezeit N
S,
)

Direktverbindung Direktverbindung %
S
a .

Alle 60 Minuten Alle 30 Minuten

Ergebnis
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Fahrzeitersparnis

Bahnhdfe fiir Bergkamen, Waltrop und Datteln

Die Hamm-Osterfelder-Bahn wird zwischen Hamm und Recklinghausen fir w‘ v/
den Personenverkehr reaktiviert. Dadurch erhalten Bergkamen, Waltrop und >
Datteln wieder Anschluss an den Schienenverkehr. Um die Kapazitaten auf der
Guterverkehrsmagistrale nicht zu verringern, sind Ausweichstellen, mehr Signale
(Blockverdichtung) und eine Geschwindigkeitserhohung notwendig.

Neubau an der Neubau an der
Sachsenstrafie Strafte Am Bahnhof Neubau an der Strafle
Zum Stummhafen

Neubau an der
Borker Strafie Neubau nérdlich

-
o
T = s
g B § der KupferstraRe
=1 T . "
% § < & s IGTjtift:?rf:hii: ggf. Ausbau der beiden Verbindungskurven (Strecken 2900
£ @ g % 2 Liinen Sid und 2901) auf die Strecke 2100 (Dortmund Hbf - Liinen Hbf
] & a = g - Gronau); Verbindungskurve (Strecke 2901) ist ggf. fiir die
& ; i RB55 (DO - Bergkamen - HAM) héhenfrei anzubinden
=) 3
— [
=z Neubau an der
2 Rotherbachstrafie

Bergkamen-Oberaden

Reaktivierung der
Strecke 2250
(Hamm-Osterfelder-Bahn)
zwischen Recklinghausen Hbf
und Hamm Hbf fiir den

Neubau an der

Bergkamen-Riinthe Werner Strafte/B233

Neubau an der Strae Am Damm

Personenverkehr
Erh6hung der
Hochstgeschwindigkeit ~ Schaffung HA PR
von derzeit Uberwiegend von genug
100 km/h auf 160 km/h - Kapazititen, um auch nach
ggf. Ausbau der Verbindungskurve Reaktivierung fiir den Personen- HAM-Lohauserholz
(Strecke 2224) nach Recklinghausen Hbf verkehr den anfallenden Giiter- Neubau an der Giinterstra3e
inkl. Geschwindigkeitserhéhung von verkehr abwickeln zu kdnnen:
derzeit 60 km/h und besserer Einbindung - Bau von Ausweich- und

in Strecke 2250 Uberholstellen

- signaltechnische Anpassung und
Blockverdichtung

Hamm Hbf

Einbindung der Strecke 2250 in den Knoten Hamm und
in die 4-gleisig ausgebaute Strecke 2650 (Dortmund Hbf
- Hamm Hbf) fiir Glter- und Personenverkehr

Waltrop - Liinen Hbf Heute Mit der S-Bahn 2.0

C?@ 0:58 h Reisezeit ca. 0:10 h Reisezeit

':)Zg 2 Umstiege Direktverbindung

Reisezeitgewinn [}@ Alle 60 Minuten Alle 60 Minuten

Ergebnis




MaBnahmenkorridor 8a

Mit der S4 von Unna nach Hamm

Von Unna-Koénigsborn fahrt die S4 kiinftig alle 30 Minuten
im Wechsel nach Unna oder Gber Bonen nach Hamm. Zwi-
schen Unna-Koénigsborn und dem Anschluss an die Bahn-
strecke nach Bonen erfolgt die Reaktivierung der alten
Bahnstrecke. Neue Haltepunkte der S4 in Bonen und im

3-gleisiger Ausbau der Strecke 2932 zwischen
Abzw. Autobahn und dem Kreuzungspunkt mit
der stillgelegten Bahnstrecke Welver-Sterkrade
(Westfalische Emschertalbahn)

Neubau an der Umbau fiir neuen Linienzweig
Strae Im Defdahl der S4 nach Hamm

DO-Dorstfeld

DO-Kronprinzenstrafie

Reaktivierung der Bahnstrecke Welver-Sterkrade zwischen
Strecke 2932 und Unna-Konigsborn:

Elektrifizierung und 1-gleisiger Neubau

Bau einer Verbindungskurve zur Strecke
2932 Richtung Bonen/Hamm

paralleler “Alleenradweg” bleibt erhalten

Unna-Kénigsborn -
Bdnen-Inlocpark

Reisezeitgewinn

UN-Kénigsborn

Hammer Westen ermoglichen die Anbindung von Stadttei-
len und Gewerbegebieten, wie dem Inlocparc. Aber auch im
Dortmunder Stadtgebiet bieten die neuen Stationen Kron-
prinzenstrafie und West (obere und untere Ebene) neue Er-
schliefungen oder Umsteigemaoglichkeiten.

Neubau nord-6stlich
des Bahniibergangs Neubau an der
Friedhofsweg GlnterstraBe

Anpassungen im Knoten
Hamm um die Strecke
2910 betrieblich optimal
einzubinden (S4 fahrt
parallel zur Strecke 2650
Uber Abzw. Selmig und
Abzw. Autobahn auf die
Strecke 2932)

HAM-Selmigerheide
HAM-Lohauserholz

Hamm Hbf

Bonen-Inlocparc Neubau an der Rhynerner Strafte

Bdnen Anpassung an 3-gleisigen Ausbau

UN West

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:41 h - 1:10 h Reisezeit ca. 0:05 h Reisezeit
2-3 Umstiege Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

27
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MaBnahmenkorridor 8b

Eine S-Bahn auf der Emschertalbahn

Die S4 wird Uber ihren bisherigen Endpunkt in Dortmund-
Litgendortmund weiter ins nordliche Ruhrgebiet verlan-
gert. Die Strecke der Emschertalbahn wird dafiir zweigleisig
ausgebaut und elektrifiziert. Castrop-Rauxel erhalt damit
eine attraktive Verbindung in die Dortmunder Innenstadt.

MafRnahmen im Knoten Herne
(S4 fahrt Uber Gleis 6/7)

Neubau

HER-Horsthauser StraBe

4-gleisiger Ausbau zwischen

Anschluss der Strecke 2211 Herne-Bornig

an die Strecke 2208/2650 und CAS-Siid
Herne um S4 liber eigene Gleise

fiihren zu kénnen (Optimierung CAS-Schwerin
des Spurplans, da hier derzeit

schon 4 Gleise liegen) CAS-Merklinde

Neubau an der DO-Bévinghatisen

Cottenburgstrafie

2-gleisiger Weiterbau/Liickenschluss

von Strecke 2213 zwischen
DO-Lutgendortmund und DO-Bévinghausen
mit Anschluss an Strecke 2210

Anpassung der restlichen Stationen
zwischen DO-Lutgendortmund
und Herne an den 2-gleisigen-Ausbau

Dortmund-KronprinzenstrafBe -
Castrop-Rauxel Siid

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn

Der nicht mehr genutzte Teil der Emschertalbahn zwischen
Dortmund Hbf und Dortmund-Bdvinghausen kann fur einen
Ausbau des Stadtbahnnetzes nach Dortmund-Kirchlinde ge-
nutzt werden.

Reaktivierung der hohenfreien Einfadelung in Strecke 2208/2650

Elektrifizierung

2-gleisiger Ausbau

DO-Litgendortmund

DO-Marten Sid

DO-Germania

DO-Somborn

Geschwindigkeitserhohung

2-gleisiger Ausbau
zwischen DO-Somborn
und DO-Lutgendortmund
(Strecke 2213)

DO-Dorstfeld

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:50 h - 1:11 h Reisezeit ca. 0:30 h Reisezeit

2-4 Umstiege Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 15 Minuten

Ergebnis




Ohne Umstieg zwischen

Zwischen Herne-Baukau und Marl-Sinsen ist ein viergleisi-
ger Ausbau der Strecke notwendig, um den Fernverkehr, Re-
gionalverkehr, S-Bahnen und Giiterziige zu entflechten. Uber
die ertlchtigten Werksgleise des Chempark Marl soll die S4
in Zukunft alle 30 Minuten ab Marl-Sinsen in Richtung Marl

Neubau an der Strafie
Lipper Weg

Ha

Anpassung an 2-gleisigen Ausbau (3.
Bahnsteigkante fiir wendende S4 oder
Abstellanlage

Marl-Hls

Marl Mitte

Anpassung RE Siid, Recklinghausen Hbf und
Marl-Sinsen an 4-gleisigen Ausbau und neuer
Bahnsteig in Recklinghausen Hbf fiir die endenden
Linien RB47,RB56, S9 und S42; Uberholméglichkeit
fuir Glter- und Fernverkehrsziige bei belegten
Bahnsteiggleisen berticksichtigen

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2200 zwischen

Abzw. Baukau und Marl-Sinsen dstlich der Bestands-
gleise, um S-Bahn eigenstandig fiihren zu kdonnen:

S42 (Recklinghausen - Wanne-Eickel - Essen) verkehrt
ab Wanne-Eickel uber Strecke 2201; ab Abzw. Baukau
dann Ostlich der Strecke 2200, S4, RE2, RB45 und RB91
kommen Uber Verbindungskurve (Strecke 2221) auf

die Strecke, Uberleitstelle (ggf. héhenfrei) zwischen
S-Bahn-Strecke (neu) und Fernbahn (Bestand)

Herne - Marl Mitte

Reisezeitgewinn

Reckling
RE-Herner Strae

RE-Grullbad

Heute

29

Marl und Recklinghausen

Mitte fahren und Marl damit an die Kreisstadt Recklinghau-
sen anschlief®en. Die restlichen Fahrten der S4 enden alle
30 Minuten in Haltern am See und verdichten das Angebot
auf der wichtigen Achse. Im Suden von Recklinghausen er-
schliefen zwei neue Stationen das Stadtgebiet.

Anpassung flir wendende Zuge (54, S9,RB31, RB45,RB91)
ltern am See

Ausbau der Anschlussbahn zum Chempark Marl fiir die S4:

héhenfreie Einbindung der Anschlussbahn in Marl-Sinsen an 4-gleisig
ausgebaute Strecke 2200, Elektrifizierung und durchgehend 2-gleisiger
Ausbau, Neubau 1-2 gleisige Verbindungskurve zur Strecke 2252,
2-gleisiger Ausbau der Strecke 2252

Marl=Sinsen

Neubau

Neubau an der SalentinstraBe

RE Sid

Geschwindigkeitserh6hung

2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve
(Strecke 2221) zwischen Herne und RE Sud:
Einbindung der Strecke 2153 fiir den RE2
(K&ln - Wuppertal - Bochum - Recklinghausen -
Minster) und RB91 (Siegen - Hagen - Haltern
am See) berlicksichtigen

Mit der S-Bahn 2.0

0:43 h - 0:51 h Reisezeit ca. 0:20 h Reisezeit

yaziyes

1-2 Umstiege Direktverbindung

siedsia

UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis




’
Eine S-Bahn auf der Gliick-Auf-Bahn

Aus der RB46 wird die S46. Dazu ist zwischen Gelsenkir- tlchtigt werden. Weiter sudlich in Richtung Bochum wird
chen und Wanne-Eickel ein viergleisiger Ausbau der Strecke die Glick-Auf-Bahn modernisiert, damit neben der S46 auch
notig. Auf der neuen S-Bahn-Stammstrecke im nordlichen ein Regionalexpress aus Munster dort fahren kann (24). Im
Ruhrgebiet verkehren dann die Linien S2, S42 und S46. Bereich des Bochumer Hauptbahnhofes sind grofiere MaR-
Nordlich von Gelsenkirchen fahrt die S46 alle 30 Minuten nahmen erforderlich.

bis Dorsten. Diese Strecke muss fir den S-Bahn-Betrieb er-

Elektrifizierung der Strecke 2236 zwischen Hervest-Dorsten und GE-Zoo,
inklusive Verbindungskurve Richtung Gladbeck West (Strecke 2251)

Hervest-Dorsten Geschwindigkeitserhdhung

Dorsten 2-gleisiger Ausbau der Strecke 2236 zwischen Gladbeck-Zweckel und GE-Zoo

Zweckel

2-gleisiger Ausbau
der Strecke 2204
zwischen Abzw. Wanne
Unser Fritz und Herne-
Wanne-Eickel Hbf

hohenfreie Einbindung
der Strecke 2202 in die

Strecke 2153
Zoo

HER-Wanne-Eickel Hbf

s HER-Juliastrake Neubau

T

g 2-gleisiger Ausbau der Strecken 2202, 2153

S und 2194 zwischen HER-Wanne-Eickel Hbf und
S HER-R&hlinghausen Bochum Hbf:

é Neubau an der HER-Holsterhausen Neubau an der

FriedrichstraRe Holsterhauser Strafie

. . BO-Riemke
4-gleisiger Ausbau zwischen

Gelsenkirchen Hbf und dem Knoten
HER-Wanne-Eickel Hbf, um S-Bahn
eigenstandig fiihren zu kdnnen:

Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h

BO-H
O-Hagl ggf. hohenfreie Einbindung der Strecke 2152

BO-West flr den Guterverkehr zur Umfahrung Bochum Hbf

S-Bahn wird stidlich der derzeit bestehenden
drei Hauptgleise gefiihrt

Anpassungen der restlichen Stationen zwischen
HER-Wanne-Eickel Hbf und Bochum Hbf an den
2-gleisigen Ausbau

Anpassungen im Spurplan des Knoten

HER-Wanne-Eickel Hbf Bochum Hbf

Ausbau Gleis 1 Bochum Hbf

zum durchgehenden Bahnsteiggleis
S42 (Essen - Gelsenkirchen - Recklinghausen - g 99

Haltern am See) wird Uber die Verbindungskurve (Strecke 2201)
Richtung Recklinghausen gefiihrt

zwischen dem Abzweig der Strecke 2201 und dem Abzweig der Strecke 2202 liegen bereits derzeit flinf Hauptgleise; hier sind
Anpassungen am Spurplan notwendig

hohenfreie Einbindungen der Abzweige der Strecken 2201 und 2202 fiir optimale Betriebsflihrung (insgesamt 3 S-Bahn-Linien
jeweils im 15-Minuten-Takt)

Herne-Réhlinghausen -

oo Heute Mit der S-Bahn 2.0
Ruhr-Universitét Bochum

0:50 h - 1:10 h Reisezeit ca. 0:35 h Reisezeit

2 Umstiege 1Umstieg

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten




Verbesserung
Taktangebot

Umsetziings-

horizont Kosten

MaBnahmenkorridor 9b

Anbindung von
Siedlungsréumen

Engpésse und
Kapazititen

Von Witten nach Hagen auf der linken Ruhrseite

Die S46 soll von Bochum Uber Witten abwechselt Uber die
linke und die rechte Ruhrseite weiter Richtung Hagen ge-
fihrt werden. Neue Gleise und kleinere Mafsnahmen sind

die Ruhrtalbahn flir den Personenverkehr reaktiviert. Wit-
ten-Wengern und Wetter-Volmarstein erhalten wieder An-
schluss an den Schienenverkehr.

dafur zwischen Bochum und Witten nétig. Ab Witten wird

2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve (Strecke 2150) und
Optimierung der Anbindung an Strecke 2151 im Abzw. Prinz von
Preufien

Bochum Hbf

oWw =W @
ol 2K 2
Neubau an der 2= Bl I
Buselohstraie §§ =1 = Anpassung des Spurplans und Geschwindigkeitserhdhung im
! g g Knoten BO-Langendreer (Strecken 2151 und Verbindungskurven
Neubau 3 @ (Strecken 2142 und 2140 bis Einbindung in Strecke 2125)
Bahnsteige @ ¥
Neubau an BO-Knappschafts-
der StraRe krankenhaus

Auf dem Jdger; Verkniipfung

mit StraBenbahn Geschwindigkeitserhohung auf Strecke 2151 auf 160 km/h

Neubau an der WIT-Krone

Kronenstrafie . .
4-gleisiger Ausbau zwischen Abzw. Stockumer Strafie
(Einbindung Strecke 2125 in Strecke 2140) und Witten Hbf
Anpassungen im Knoten Witten Hbf:
Witten Hbf Optimierung des Spurplans
ggf. hohenfreie Verbindung der hdufigen Fahrstraten
Neubau am
alten Bahnhofs-
standort
WIT-Hohe
WIT-Wengern Ost

Neubau westlich der
Neuen Ruhrbriicke Wetter-Oberwengern

Neubau am Wetter-Volmarstein
alten Bahnhofs-

standort

Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h

Reaktivierung fiir den Personenverkehr
Einbindung der NBS in Richtung Schwelm

Ausbau mit weiterem
Bahnsteig fiir S46 und S3

HA-Vorhalle

Neubau HA-Schwerter-StraBe

Anpassungen im Knoten Hagen

(JX)
-

Jaxieqyoepy
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Fahrzeitersparnis

Fahrzeitersparnis

Bochum Hbf -
Wetter-Wengern Ost

Reisezeitgewinn

MaBnahmenkorridor 10

Schneller von Dortmund
und Bochum nach
Wuppertal

Bochum Hbf - Wuppertal Hbf

Reisezeitgewinn

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:29 h - 0:31 h Reisezeit ca. 0:20 h Reisezeit

1Umstieg Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

Die Reisezeiten zwischen Dortmund und Bochum nach Wup-
pertal und weiter Richtung Koln sollen beschleunigt wer-
den. In Anlehnung an die stillgelegte Elbschetalbahn wird
eine Neubaustrecke Witten und Schwelm auf direktem Weg
miteinander verbinden und die Reisezeiten zwischen dem
ostlichen Ruhrgebiet und Wuppertal auf unter 30 Minuten
verringern (25). Auch im Fernverkehr ergeben sich dadurch
Reisezeitverkirzungen. Im Knoten Dortmund sind weitere
Mafnahmen erforderlich, um die Kapazitat der Strecke zu
steigern (26).

Heute Mit der S-Bahn 2.0

1:02 h - 1:05 h Reisezeit ca. 0:40 h Reisezeit

1-2 Umstiege Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 60 Minuten

Ergebnis

25) Regionalverband Ruhr (2021): S.218
26) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 145

(
(
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Abzw. Liitgendortmund MaRnahmen im

westlichen Gleisvorfeld
des Dortmunder Hbf

Dortmund Hbf

4-gleisiger Ausbau

der Strecke 2140 2-gleisiger Ausbau der Strecke zwischen DO-Dorstfeld und Dortmund Hbf ist ein

zwischen Abzw. 2125 zwischen Dortmund Hbf Neubau der Dorstfelder Briicke (Rheinische Strafse) und

Stockumer Strafe Witten Hbf und Abzw. Liitgendortmund: Anpassung der Gleislage durch andere Projekte sowieso

und Witten Hbf Nutzung der Bauvorleistung notig (Neubau DO-Heinrichstrafie und 3-gleisiger
zwischen Abzw. Liitgendo. Ausbau der Strecke 2103/2801)

und DO-Dorstfeld fiir den

Neubaustrecke 2-gleisigen Ausbau

Witten - Schwelm

Anpassungen im Knoten Witten Hbf:
Optimierung des Spurplans
ggf. hohenfreie Verbindung der haufigen Fahrstraften

ab Witten Hbf wird zundchst die
Strecke 2143 genutzt

circa ab WIT-Hohe fadelt die NBS
aus und verlduft in Anlehnung

an die Elbschetalbahn Richtung
Schwelm; ob die Elbschetalbahn
reaktiviert wird, ein etwa 14 km
langer Basistunnel zwischen
WIT-Hohe und Schwelm gebaut
wird oder eine neutrassierte NBS
in Betracht kommt, muss naher
untersucht werden

Anpassung im Knoten Schwelm zur Einbindung der NBS unter Berticksichtigung der
S-Bahn-Trasse von Gevelsberg Hbf (Strecke 2143/2525) und der neuen S-Bahn-Trasse
von Hattingen liber Sprockhdvel-HaBlinghausen

o Die Eisenbahnstrecke Betuwe wird derzeit dreigleisig ausgebaut. Fur die Ver-
Maﬂnahme”karrldar 113 langerung der S3 bis nach Wesel wird ein zusatzliches viertes Gleis bendtigt.
Schnelle und langsame Verkehre kdnnen voneinander getrennt werden und

die Kapazitat der Strecke erhoht sich. Der Regionalverkehr wird dadurch neu

]
4 G’E’SE a"f der sortiert und beschleunigt. Neue Stationen unter anderem in Dinslaken und

Oberhausen binden neue Stadtteile an die S-Bahn an. In Essen wird die S-

Bet”we his wesel Bahn-Stammstrecke zwischen Hauptbahnhof und Essen West auf 4 Gleise
ausgebaut.

Dinslaken-Hiesfeld - Wesel Heute Mit der S-Bahn2.0
=
0:50 h Reisezeit ca. 0:15 h Reisezeit E
D,
~p
. . . ®
1Umstieg Direktverbindung A
=
QD
S
Reisezeitgewinn Alle 30 Minuten Alle 75 Minuten &

Ergebnis
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Neubau neue Bahnsteig-
kante fiir S37 in Wesel

Neubau an der
Dianastrafte
Neubau an der
Hugelstrafte

Anpassung der restlichen
Stationen zwischen Wesel
und Oberhausen Hbf an
den 4-gleisigen-Ausbau

Neubau an der StraRe
Zum Eisenhammer

Friedrichsfeld
Voerde
DIN-Bruch
Dinslaken
DIN-Hiesfeld

Einbindung der Strecke 2271 (Walsumbahn) im Bereich
der HuyssenstrafRe im Zulauf von Wesel berlicksichtigen

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2270 (Betuwe) zwischen Wesel
und OB-Sterkrade, um S-Bahn auf eigenen Gleisen zu fiihren
OB-Holten zwischen OB-Sterkrade und Oberhausen Hbf wird die
Strecke 2270 derzeit bereits 4-gleisig ausgebaut

OB-Sterkrade im Bereich nordlich des Oberhausener Hbf kommen die 2-gleisig

auszubauenden Strecken 2271 (Walsumbahn) und 2272 (S36) hinzu,
sodass hier 8 Gleise zur Verfligung stehen sollen; hier sind weitere
Mafinahmen zur optimalen Einbindung der abzweigenden Strecke
2321 (Richtung Guterbahnhof OB West) notig

OB-Kaisergarten Knoten Oberhausen:

héhenfreie Kreuzungsmaglichkeit im Knoten Oberhausen bei den

Oberhausen Hbf Relationen DU - WES und DU - GE
Optimierung des Spurplans

Neubau an der

Alstadener StrafBe

SEATTadE Neubau an der

Freiherr-vom-
Stein-StraRe

MH-Winkhausen
E-Frohnhausen

MH-Styrum

MH West
Miilheim a.d.R. Hbf

Essen Hbf

3- bis 4-gleisiger Ausbau

der S-Bahn-Strecke 2291
zwischen Essen Hbf und Es-
sen West (im Zielnetz sind 14
Zige pro Stunde vorgesehen:
4x S1,4x S3,4x S9, 2x RE14)

/_\w.

T D

Jetzt Viergleisig!




Zwischen Hattingen und Hagen wird die Ruhrtalbahn fiir die Verlange-
rung der S3 reaktiviert. Daflir muss die Strecke elektrifiziert werden und
zweigleisige Begegnungsabschnitte sind zu bauen. Ab Witten-Wengern
Ost wird die Strecke bereits heute durch den Guterverkehr genutzt und
ist entsprechend ausgebaut. Neue Bahnhofe in Hattingen, Witten und
Wetter ermoglichen die Nutzung der verlangerten S3. Um Sprockhdvel
wieder an den Bahnverkehr anzubinden, ist eine Neubaustrecke zwi-
schen Hattingen und Schwelm vorgesehen. Der genaue Trassenverlauf
ist durch vertiefende Studien zu ermitteln. Im Bereich Schwelm sind
durch die neue Bahnstrecke von Sprockhovel und durch die Neubau-
strecke aus Richtung Witten grofiere Manahmen notwendig.

MaBnahmenkorridor 11b

Eine S-Bahn fiir die
Ruhrtalbahn und
nach Sprockhivel

Neuer Bahnsteig

ggf. Anpassungen des fiir S3 Richtung Hagen Geschwindigkeitserhdhung
opurplans zur optimalen S N Reaktivierung fiir den Personenverkehr
Betriebsfiihrung zwischen « eubau an
E-Steele und Essen Hbf TRE der Burg-
(derzeit 3 Gleise vorhanden) S grafenstraie
ﬁ Elektrifizierung und Bau von

Kreuzungsbahnhdfen fir den

. c 35 30-Minuten-Takt der S3
HAT Mitte Neubau an der & EE
. StraBe Ander = L E WIT-Herbede Neubau am alten

eingleisige Neubau- Neubau Sprockhovel Kost r::' B WIT-Bommern — Bahnhofsstandort
strecke zwischen Neubau Sprockhdvel- = Neubau westlich der
Hattingen Mitte und eubau Hafslinghausen Neubau am ¢
Schwelm (ggf. 2-gleisi- alten Bahnhofs- Neuen Ruhrbriicke
ge Begegnungsab- standort Wetter-Wengern Ost
schnitte fiir den 30-Mi- 2 Wetter-Oberwengern
nuten-Takt der 53) 2 : Geschwindigkeits-

. = E £ Wetter-Volmarstein erhdhung
verschiedene Trassen- H g g

. . Q.
\tl.arlantgnsrmt Stkah—“ ) 5 é é Ausbau mit weiterem Reaktivierung fiir den
‘onen In >procknove = Bahnsteig fiir S46 + S3 ~ HA-Vorhalle Personenverkehr

und Sprockhovel-Haf3-
linghausen sind zu Neubau HA-Schwerter Strafie Anpassungen

priifen .
2-gleisiger Ausbau der Strecke im Knoten Hagen

2143 zwischen Schwelm Bahnhof

Einbindung der Neu-
und Prdsident-Hoefft-Tunnel

baustrecke nordlich
des Linderhauser
Tunnels in die Strecke
2143

Anpassung im Knoten Schwelm zur Einbin-
dung der NBS unter Berlicksichtigung der
S-Bahn-Trasse von Gevelsberg Hbf (Strecke
2143/2525) und der neuen S-Bahn-Trasse
von Hattingen lber Sprockhovel-Hafling-

hausen *Standort abhdngig von Trasse der Neubaustrecke

Heute Mit der S-Bahn 2.0

Hattingen - Hagen Hbf

1:00 h - 1:20 h Reisezeit ca. 0:40 h Reisezeit

Reisezeitgewinn

1-3 Umstiege Direktverbindung

UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

Wazilje]

siedsia.
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MaBnahmenkorridor 12a

S-Bahn-Stammstrecke fiir Essen

In Essen wird die S-Bahn-Stammestrecke zwischen Hauptbahnhof und Essen West auf 4 Gleise
ausgebaut, um drei S-Bahn-Linien im 15-Minuten-Takt aufnehmen zu konnen. Essen-Dellwig

wird als neuer Umsteigeknoten ausgebaut und ermdglicht direkte Umstiege auf die Strecke
Oberhausen - Gelsenkirchen. Der eingleisige Engpass im Bereich Essen-Dellwig wird auch beseitigt.

Bottrop Hbf

Neubau als
Turmbahnhof fiir
Halte der Linien
S2,S9,RB36,RE14
und RRX3

E-Dellwig

E-Gerschede

E-Borbeck

E-Borbeck Sud

u—
E-]

Neue = o

Bahnsteige ﬁ =

fiir einen Halt ] 2

i

der S9

Neubau an der Burggrafenstrafie

Wuppertal ¢

Essen-Frohnhausen -
Bottrop Hbf

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn

E West - Bottrop Hbf:
Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit von derzeit 80 km/h

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2280/2248 zwischen E-Dellwig
Ost und Bottrop Hbf

E Hbf - E West:
3- bis 4-gleisiger Ausbau der S-Bahn-Strecke 2291 zwischen Essen Hbf und E West
(im Zielnetz sind 14 Zlige pro Stunde vorgesehen: 4x S1, 4x S3,4x S9, 2x RE14)

ggf. Anpassungen des Spurplans zur optimalen Betriebsfiihrung
zwischen E-Steele und Essen Hbf (derzeit 3 Gleise vorhanden)

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2165/2193
zwischen E-Uberruhr und E-Steele

E-Uberruhr
E-Holthausen

E-Kupferdreh

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:23 h -0:26 h Reisezeit ca. 0:15 h Reisezeit

1Umstieg

Direktverbindung

Alle 30 Minuten Alle 15 Minuten

Ergebnis
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Alle 15 Minuten zwischen Emscher und Lippe

Die S9 verdoppelt ihr Angebot und soll alle 15 Minuten bis
Gelsenkirchen-Buer Nord verkehren. Von dort fahrt sie im
Wechsel alle 30 Minuten nach Haltern am See oder nach
Recklinghausen. Im Bereich Marl muss die Strecke dafir
zweigleisig ausgebaut werden. Zwischen Bottrop und Reck-

Anpassungen an 2-gleisigen Ausbau
(3. Bahnsteigkante fiir wendende S4
oder Abstellanlage)

4-gleisiger Ausbau der Strecke

2250 zwischen Bottrop Hbf und
GE-Buer Nord fir ausreichende
Kapazitdten im Glterverkehr

ggf. héhenfreie Anbindung von
Strecke 2251 fiir RE14 und S36

Neubau an
der Prosper-
straBe

BOT-Tetraeder

Gladbeck West

GE-Buer Nord

GLA-Biilser Strafte
Herten-Westerholt

Bottrop Hbf

ggf. Erhdhung der
Hochstgeschwindigkeit
auf der Strecke 2250
von derzeit 100 km/h

Essen *

Neubau an der
StraBe Lipper Weg

GE-Hassel

linghausen verkehren viele Guterziige, weswegen ein Gleis-
ausbau in Teilbereichen notig wird. Neue Stationen in Reck-
linghausen, Herten, Gladbeck, Marl und Bottrop geben mehr
Menschen in der Emscherzone einen Bahnanschluss vor der
Haustur.

Anpassung der restlichen Stationen zwischen Haltern
und GE-Buer Nord an den 2-gleisigen-Ausbau

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2252 zwischen
Abzw. Marl-Lippe und GE-Buer Nord

Marl-Hils

Marl Mitte

Haltern am See

ggf. Ausbau der Verbindungskurve
(Strecke 2223) nach Recklinghausen Hbf
inkl. Geschwindigkeitserhhung von
derzeit 60 km/h und besserer Einbindung
in Strecke 2250

Marl-Hamm

Herten

neuer Bahnsteig fiir die

endenden Linien RB47,RB56, S9 und
S42; Uberholméglichkeit fiir Giiter-
und Fernverkehrsziige bei belegten
Bahnsteiggleisen beriicksichtigen

Herten-Disteln
RE-Hochlar

Recklinghausen Hbf

Mafnahmen Neubau Neubau derzeit ~ Neubau

im Knoten schon in Planung an der

Bottrop Hbf . Distelner Neubau
neue Bahnsteige und an der
Anpassung an 2-gleisigen StraBe Stucken-
Ausbau der Strecke 2252 buschstrafe
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Herten-Westerholt -
Oberhausen-Olgapark

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn

MaBnahmenkorridor 13a

Heute Mit der S-Bahn 2.0

1:05 h - 1:30 h Reisezeit ca. 0:30 h Reisezeit

1-4 Umstiege 1Umstieg

UnregelméBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

Von Bottrop mit der S36 direkt nach Wanne-Eickel

Mit der S36 wird eine neue starke S-Bahn-Achse im nord-
lichen Ruhrgebiet realisiert. Von Dorsten bzw. Herne-Wan-
ne-Eickel fahrt die S36 Richtung Bottrop, wo die beiden
Liniendste gemeinsam weiter nach Oberhausen und Moers
gefuhrt werden. Die Strecke zwischen Dorsten und Bottrop
wird fit fur den S-Bahn-Betrieb gemacht. Zwischen Bottrop
und Herne-Wanne-Eickel muss die Strecke des anderen Li-

Gelsenkirchen-Bismarckstr. -
Oberhausen-Sterkrade

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn

nienastes fur den Personenverkehr reaktiviert werden. Im
Essener Norden und in Gelsenkirchen stellen drei neue Sta-
tionen wichtige Verknuipfungspunkte zur Straflenbahn und
zur Stadtbahn her. Die teilweise parallel verlaufende RB44
ermoglicht erstmals eine umsteigefreie Verbindung von
Herne-Wanne-Eickel und Bottrop nach Oberhausen-Ster-
krade.

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:39 h- 0:48 h Reisezeit  ca. 0:15 h Reisezeit

2 Umstiege Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis




Elektrifizierung der Strecken 2236/2273/2251
zwischen Hervest-Dorsten und Gladbeck West

zweigleisiger Ausbau der

Verbindungskurve (Strecke 2251)

Neubau an der
Prosperstrafie

BOT-Tretraeder
GLA West

Geschwindigkeits-
erhéhung

von derzeit
60-100 km/h

E-Boyer StraBe
GE-Berline Briicke

BOT Hbf Siid

MaBnahmen im
Knoten Bottrop

Bottrop Hbf

-

Oberhausen Neubau an der

Essener Str.

MaBnahmenkorridor 13b
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neue Bahnsteigkanten oder Abstellanlage fiir die
endenden Linien S36 und S46 in Hervest-Dorsten

Hervest-Dorsten

Dorsten
BOT-Feldhausen
GLA-Zweckel

ggf. hhenfreie Anbindung von Strecke 2251
fir RE14 und S36

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2250 zwischen
Bottrop Hbf und Gladbeck West fiir ausreichende
Kapazitaten im Guterverkehr

Neubau: Verkniipfung mit Stadtbahn / StraBenbahn

GE-BismarckstraRe

HER-Wanne-Eickel Hbf

Reaktivierung der Strecke 2205/2206
fur den Personenverkehr

Geschwindigkeitserhdhung von derzeit 60-80 km/h
2-gleisiger Ausbau

Neue Verbindung iiber den Rhein

Zwischen Bottrop und Oberhausen ersetzt die S36 die bis-
her bestehende Regionalexpress-Linie und schafft durch
neue Stationen zusatzliche Verbindungen in das Oberhau-
sener Stadtgebiet. Am Olgapark soll es eine Verknupfung
mit der Oberhausener OPNV-Trasse geben. Von Oberhausen
Uber die Haus-Knipp-Bruicke Richtung Moers fahren derzeit
nur Glterzlge. Die S36 soll dort eine schnelle Verbindung

Oberhausen-Olgapark - Moers

Reisezeitgewinn

Heute

zwischen Oberhausen, dem Duisburger Norden und Moers
schaffen. Neue Stationen in Duisburg ermdglichen die
Anbindung vieler Stadtteile. Zwischen Oberhausen und
Moers verlauft parallel zur S36 die RB36, die von Dortmund
kommend das nordliche Ruhrgebiet durchquert und ab
Moers weiter Richtung Krefeld flhrt.

Mit der S-Bahn 2.0
$
0:53 h -1:10 h Reisezeit ca. 0:20 h Reisezeit N
E .
o
2-3 Umstiege Direktverbindung %
=Y
S
UnregelmaBiger Takt Alle 30 Minuten o

Ergebnis
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Moers

OB-Sterkrade

Neubau: T
|

Verkniipfung

OPNV-Trasse Anpassung an

2-gleisigen Ausbau

Neubau an der
StraBe Zum
Eisenhammer

OB-Osterfeld Std

0OB-Olgapark
OB-Vonderort

OB-Kaisergarten

Oberhausen Hbf

2-gleisiger Ausbau Verbindungskurve zwischen
OB-Grafenbusch und Oberhausen-Sterkrade als
Mafinahme aus dem Betuwe-Ausbau

2-gleisiger Ausbau Verbindungskurve zwischen
OB-Grafenbusch und Oberhausen Hbf (zusammen mit
den Strecken 2270 (Betuwe) und 2271 (Walsumbahn)
stehen dann 8 Gleise zur Verfligung)

neue Bahnsteige
an der Strecke 2331 fiir S36

Bottrop Hbf

2-gleisiger Ausbau

der Strecke 2250 zwischen
Bottrop Hbf und BOT-Von-
derort und Einbindung der
2-gleisig-auszubauenden
Strecke 2206 aus Richtung
Bottrop Hbf Stid

Geschwindigkeitserhohung
von derzeit 80 km/h

hohenfreie Kreuzungsmdoglich-
keit im Knoten Oberhausen

Anpassung bei den Relationen DU - WES
an 2-gleisigen Ausbau und DU - GE und kreuzungs-

Neubau an der
Friedrich-Ebert-Strafie;
Verkniipfung mit Straenbahn

<
S
=
o
3
I
3
X~
o
@
o
o7
=
o

Neubau an der Haus-Knipp-Strafie

DU-Meiderich Sid
DU-Meiderich Ost
DU-Obermeiderich

DU-Beeck

4-gleisiger Ausbau der
Strecken 2331 und

2330 zwischen Abzw.
Meerbeck und Moers

ggf. neue Bahnsteigkante
oder Abstellanlage fir
wendende Linien RB35
und S36

Elektrifizierung der Strecke
2274 zwischen DU-Meiderich
Sud und DU-Ruhrort

DU-Ruhrort

Krefeld

freie Ausfadelung der S36 in
Richtung DU-Obermeiderich
(Strecke 2274) im Knoten Ober-
hausen Hbf

Optimierung des Spurplans

Oberhausen Hbf

Erh6hung der
Hochstgeschwindigkeit
von derzeit 60-100 km/h

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2274
zwischen Oberhausen Hbf und DU-Mei-
derich Ost; Anpassung des Spurplans in
DU-Meiderich Ost zur Fiihrung der S36
Richtung Moers/Haus-Knipp-Briicke



S.2

(27) Kreistag Wesel (2021b):

MaBnahmenkorridor 14a

Eine S-Bahn fiir die Walsumbahn

Parallel zur Betuwe verlauft zwischen Wesel und Oberhau-
sen die Walsumbahn. Der VRR ist bei seinen Uberlegungen
zur Reaktivierung schon weit fortgeschritten (27). Diese Pla-
ne greifen wir auf und integrieren sie in unser Konzept. Die
S37 soll im 15-Minuten-Takt auf der Walsumbahn verkeh-

neue Bahnsteigkante fiir S37

Neubau an der Rheinstrae Voerde-Spellen

Neubau an der Frankfurter Stra3e Voerde West

Neubau an der Friedrichstrate Voerde-Mollen

Neubau an der Hagelstrafte DIN-Eppinghoven

Neubau an der Kaiserstrate DU-Overbruch

Neubau an der KénigstraRe DU-Walsum

Neubau an der Friedrich-Ebert-Strafte* DU-Fahrn
Neubau an der Kaiser-Friedrich-Strae* DU-Marxloh

Neubau an der SchlachthofstraRe* -~ DU-Hamborn/Rottgersbach
Neubau an der FiskusstraRe DU-Neumdihl

Neubau an der SkagerrakstraRe OB-Buschhausen

*Verknipfung mit Stratenbahn

Duisburg-Walsum - Duisburg Hbf

Reisezeitgewinn

ren. Ein zweigleisiger Ausbau inklusive kurzer Neubaustre-
cke am nordlichen Streckenende zum Anschluss Richtung
Wesel, eine Elektrifizierung und viele neue Stationen sind

vorgesehen.

Heute

0:37 h - 0:47 h Reisezeit

1Umstieg

UnregelméaBiger Takt

Oberhausen Hbf

lDuisburg

Neubau Briicke (iber den
Wesel-Datteln-Kanal bei

der Boskenstrae und
Weiterbau bis Wesel parallel
zur Strecke 2270 (Betuwe)

Reaktivierung der Walsumbahn
(Strecke 2271) fiir den
Personenverkehr

2-gleisiger Ausbau und
Elektrifizierung der Strecke 2271
bis zur Boskenstrafie in
Friedrichsfeld

2-gleisige Einbindung in den Knoten
Oberhausen (zusammen mit den
Strecken 2270 (Betuwe) und 2272
(S36) stehen dann 8 Gleise zur Verfi-
gung); hier sind weitere Mafinahmen
zur optimalen Einbindung der ab-
zweigenden Strecke 2321 (Richtung
Guterbahnhof OB West) nétig

OB-Kaisergarten Neubau an der Strafte

Zum Eisenhammer

Mit der S-Bahn 2.0

ca. 0:20 h Reisezeit

Direktverbindung

Alle 15 Minuten

Ergebnis

41
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Fahrzeitersparnis

MaBnahmenkorridor 14b

Reaktivierung der Ratinger Weststrecke

Die Ratinger Weststrecke soll auf Empfehlung einer Studie
des VRR reaktiviert werden (28). Fur diese Reaktivierung
machen auch wir uns in diesem Konzept stark. Die Ratinger
Weststrecke soll durch die S37 im 15-Minuten-Takt befah-
ren werden. Die S37 verbindet damit Uber die reaktivierte
Walsumbahn und die Ratinger Weststrecke unter anderem

Neubau an der OB-Alstaden
Altstadener Strafle

kreuzungsfreie Einbindung
der Fahrtrassen der S-Bahn-Linien
im Knoten Duisburg

2-gleisiger Ausbau der
Verbindungskurve (Strecke
2326) und Einbindung der
Fahrbeziehung der S37 in den
Knoten Duisburg (ggf. neue
Weichenverbindungen)

Duisburg Hbf

DU-Neudorf

DU-Sportpark Nord

Reaktivierung der Ratinger DU-Wedau

Weststrecke (Strecke 2324)
fur den Personenverkehr und
Ausbau gemafs Machbar-
keitsstudie

Ratingen West
Diisseldorf

Oberhausen Hbf -
Duishurg-Wedau

Reisezeitgewinn

Oberhausen Hbf

die Stadte Wesel, Oberhausen und Duisburg mit Diisseldorf.
Zwischen Oberhausen und Duisburg ist daflr ein viergleisi-
ger Ausbau der bestehenden Strecke notwendig, um langsa-
me und schnelle Verkehre zu entflechten und genug Kapazi-
tat fur zusatzliche Verkehre zu schaffen.

hdhenfreie Kreuzungsmoglichkeit im Knoten Oberhausen bei den
Relationen DU - WES und DU - GE und kreuzungsfreie Ausfadelung
der S36 in Richtung DU-Obermeiderich (Strecke 2274) im Knoten
Oberhausen Hbf

Optimierung des Spurplans

4-gleisiger Ausbau der Stecke 2650 zwischen Oberhausen Hbf
und Abzw. Kaiserberg:

zwischen Oberhausen Hbf und Abzw. Kolkmannshof liegen derzeit
3 Gleise

zwischen Abzw. Kolkmannshof und Abzw. Kaiserberg liegen derzeit
2 Gleise

Einbindung der S-Bahn-Strecke von Oberhausen in die S-Bahn-
Strecke von Miilheim (Strecke 2290) im Bereich Abzw. Kaiserberg

im Bereich Duissern und am Abzw. Kaiserberg die Plane zur NBS
Duisburg-Essen berticksichtigen

derzeit liegen im Bereich Duissern 8 Gleise (4 Gleise Richtung
Milheim, 3 Gleise Richtung Oberhausen und 1 ﬁleis zur Guterbahn-

Neubau an der Karl-Lehr-StraRe strecke Richtung Abzw. Sigle), ggf.ist hier eine Anderungen des

Spurplans nétig

Neubau nérdlich der KruppstraRe

Neubau am alten Bahnhofsstandort

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:30 h-0:42 h Reisezeit ca. 0:15 h Reisezeit

1-2 Umstiege Direktverbindung

UnregelmaBiger Takt Alle 15 Minuten

Ergebnis

(28) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2020)
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Ofter von Duisburg nach Moers

Die langsame und verspatungsanfallige RB31 wird durch Rheinhausen Richtung Krefeld sind ebenso zwei eigene
die S31 im dichten 15-Minuten-Takt ersetzt. Zwischen Duis- Gleise fir die neue S33 notwendig, da diese Linie das An-
burg Hbf und Duisburg-Rheinhausen wird die bestehende gebot zwischen Duisburg und Ménchengladbach erweitert.
Strecke um zwei Gleise erweitert, damit die Ziige Richtung Neue Stationen in Moers und Duisburg sorgen fir eine bessere
Moers auf eigenen Gleisen fahren konnen. Ab Duisburg- ErschlieRungsfunktion der neuen S-Bahn-Linien S31 und S33.

3- oder 4-gleisiger Ausbau der Strecke 2330
zwischen Moers und DU-Trompet flir
ausreichende Kapazitdten im Glterverkehr

Neubau an der
Strafte Siedweg

. : Erhéhung der Hochstgeschwindigkeit
MOE-Schwafheim von derzeit 100 km/h

DU-Trompet héhenfrei Einbindung der Strecke 2311/2312 (Richtung
Duisburg Hbf) im Abzw. Hochfeld Stid und der Strecke

2330 (Richtung Moers) in DU-Rheinhausen

Erhohung der Hochst-

geschwindigkeit auf der

Verbindungskurve zwischen DU-Rumeln
DU-Trompet und Abzw. DU-

Mihlenberg (Strecke 2340)

ggf. 4-gleisiger Ausbau

=
< % der Strecken 2311/2312
Krefeld = zwischen Duisburg Hbf
A 2 und Abzw. Hochfeld Siid;
=]
(=]

derzeit liegen hier 3
Gleise

durchgehender 4-gleisiger
Ausbau der Strecke 2505
zwischen DU-Rheinhausen
und Krefeld-Oppum, um S33
bis Krefeld unabhangig fiihren
zu kénnen

DU-Rheinhausen
DU-Hochfeld Siud

Neubau an der
Karl-Lehr-Strafte

DU-Rheinhausen Ost

o
=
o

©
>
[

%

>

a

ggf. Anpassungen im Spurplan
der Strecken 2311/2312 im
Knoten Duisburg

4-gleisiger Ausbau der Strecke 2505 zwischen
Abzw. Hochfeld Std und DU-Rheinhausen:

S31 und RB32 Richtung Moers sollen vom
Regionalverkehr Richtung Krefeld getrennt werden

Duishurg Hbf - .
Moers-Schwafheim - feme  MitdersBainz0

0:40 h Reisezeit 0:20 h Reisezeit

a3iaziyeq

sieds.

Direktverbindung Direktverbindung

Reisezeitgewinn Alle 15 Minuten Alle 15 Minuten

Ergebnis
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MaBnahmenkorridor 15b

Bahnoffensive am linken Niederrhein

Die S31 lost die Linie RB31 ab und verkehrt ab Moers alternierend Uber die reaktivierte Strecke Richtung
Neukirchen-Vluyn und weiter Uber eine Neubaustrecke nach Geldern oder Richtung Xanten und weiter bis nach
Kleve (29). Der linke Niederrhein wird dadurch mit der Bahn besser nach Duisburg und in den Kreis Kleve angebunden.

Neubau einer elektrifizierten Strecke auf dem
Trassenband der Strecke 9231 (Moerser Kreisbahn)
zwischen Neukirchen-Vluyn und dem Oermter Berg

Neubau einer elektrifizierten Strecke auf dem
Trassenband der strategischen Bahn zwischen
dem Oermter Berg und Geldern inklusive
Verbindungskurve zur Strecke 9231

Geldern
Ausbau des Bahnhofs fir
endende Zlige der Linie S31
Neubau an der
Nieukerker StraRe Issum-Sevelen
Neubau an der Rheurdt

Bahnstrafie

Reaktivierung der Strecke 9231 (Moerser
Kreisbahn) fiir den Personenverkehr

Elektrifizierung, um S31 komplett
mit E-Fahrzeugen fahren zu kdnnen

Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit, neue
Signaltechnik und Sicherung der Bahniibergange

ggf. Bau von Begegnungsabschnitten fiir
den 30-Minuten-Takt der S31

Neukirchen-Viuyn -
Duisburg Beeck

Reisezeitgewinn

Fahrzeitersparnis

Elektrifizierung der Stecke 2610
zwischen strategischer Bahn und
dem Bahnhof Geldern

Strecke 2330 zwischen
Millingen und Xanten,
um S31 komplett mit

Bau von Begegnungsabschnitten
Elektrifizierung und flir den 30-Minuten-Takt der S31

Geschwindigkeitserhhung
1-gleisiger Neubau bzw. Reaktivierung der

Strecke 2330 zwischen Xanten und Kleve

Kleve
Elektrifizierung der . i . .
im Bereich Kalkar Priifung einer
Neubaustrecke, da alte Bahntrasse
Uberbaut worden ist

E-Fahrzeugen fahren Xanten-Marienbaum ~ '\eubau an der
zu kdnnen Uedemer StraBe
Xanten
2-gleisiger Ausbau der Strecke Alpen
2330 zwischen Abzw. Rheinkamp Millingen
und Alpen
Rheinberg
()
s 3 Neub der Straf}
5 W eubau an der Strafse
= T c ~ e
= ) 2 s S sielo L Orsoyser Allee
= < O o ©
7] 9 = Ral i
S 2 = 2 & ggf. neue
= 2 [} ; < .
= [=} z 3 8 Bahnsteigkante
= = = s s oder Abstellanlage

fir wendende Linien
RB35 und S36

Neubauten:

MOE-Altstadt an der Repelener Strafie

MOE-Hiilsdonk an der Strafte Am Jostenhof

NV-Neukirchen an der Krefelder Strae

NV-Diksche Heide an der Strafde Niederberg
Krefeld / Duisburg Neukirchen-Vluyn a.d. StraRe Vluyner Siidring

Heute Mit der S-Bahn 2.0

1:00 h - 1:15 h Reisezeit ca. 0:25 h Reisezeit
1-3 Umstiege 1Umstieg

UnregelmaBiger Takt Alle 30 Minuten

Ergebnis

(29) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 108



Mit dem Zug nach Orsoy

neue Bahnsteigkante
fiir wendende RB35

Neubau an der Rheinkam-
per Strafe; alter
Bahnhofsstandort

Rheinberg

Rheinberg-Budberg

Neubau an der StraBe Kuhdyk Rheinberg-Orsoy

DU-Baerl
Neubau an der StraRe
Am Nellenberg

ggf. neue Bahnsteigkante
oder Abstellanlage in
Moers fiir wendende
Linien RB35 und S36

Rheinberg-0Orsoy - Moers

Reisezeitgewinn

Die Moerser Kreisbahn (Moers - Rheinberg) soll fiir den Per-
sonenverkehr reaktiviert werden und Duisburg-Baerl sowie
die Rheinberger Stadtteile Orsoy und Budberg anbinden. Fuir
den Guterverkehr wird die Strecke noch genutzt und miisste
lediglich ertuchtigt werden.

Reaktivierung der Strecke 9230 (Moerser Kreisbahn)
fuir den Personenverkehr

Ladeinfrastruktur fir BEMU-Fahrzeuge

Geschwindigkeitserhhung

ggf. Begegnungsabschnitte fiir den 60-Minuten-Takt
der RB35 und den Giiterverkehr

Heute Mit der S-Bahn 2.0

0:23 h Reisezeit ca. 0:10 h Reisezeit

Direktverbindung

Direktverbindung

Alle 60 Minuten Alle 60 Minuten

Ergebnis

45
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Bahnverkehr nach Kamp-Lintfort

Die Planungen zur Bahnanbindung von Kamp-Lintfort grei- betrieb bis Kamp-Linfort Siid stattgefunden. Kiinftig soll es
fen wir auf und integrieren diese in unser Konzept (30). aus Kamp-Linfort eine schnelle Verbindung im 30-Minuten-
Bereits zur Landesgartenschau hat ein erfolgreicher Probe- Takt tUber Moers bis nach Duisburg geben.

Kamp-Lintfort Mitte
Geschwindigkeitserh6hung

Neubau an der
Friedrichstrafie

Elektrifizierung um RB32 mit E-Fahrzeugen
fahren zu kdnnen

Neubau an der
Kattenstrafie Reaktivierung der Anschlussbahn Zeche Friedrich

Heinrich und Weiterbau bis Kamp-Lintfort

Kamp-Lintfort Sid
MOE-Repelen

Neubau an der

Kamper Strafe Einbindung in die Strecke 2330 ggf. durch neue Verbindungskurve

(Variantenuntersuchung gibt es bereits)

Heute Mit der S-Bahn 2.0

Kamp-Lintfort - Duisburg Hbf

0:43 h Reisezeit ca. 0:30 h Reisezeit

Direktverbindung Direktverbindung

Fahrzeitersparnis

Reisezeitgewinn Alle 60 Minuten Alle 30 Minuten

Ergebnis

(30) Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2017): S. 108



MaBnahmenkorridor 18

Mehr Gleise zwischen Essen und Diisseldorf

Die viergleisige Strecke zwischen Essen und Duisburg
kommt heute schon an ihre Kapazitatsgrenzen. Regional-
zlige werden Uber die S-Bahn-Strecke geleitet, damit auf
den zwei Gleisen der Fernbahn die Kapazitaten ausreichen.
Eine Entflechtung des Regionalverkehrs vom Fernverkehr
ist notwendig, um kinftig mehr Ziige auf diesem zentralen
Korridor plinktlich fahren zu lassen. Eine zweigleisige Neu-
baustrecke fur den Fernverkehr ist geplant, die Milheim

Diisseldorf Hbf
Duisburg Hbf

Diisseldorf Hbf - Duisburg Hbf:

6-gleisiger Ausbau der Strecken
2650/2670 gemaf den
RRX-Planungen

Trennung von S-Bahn, RRX
und Fernverkehr

ODER

umfahrt und daher Fahrzeit spart (31). Vertiefende Studien
sollen Erkenntnisse darliber bringen, wo und wie diese Neu-
baustrecke realisiert werden kann. Zwischen Duisburg und
Dusseldorf wird im Zuge des RRX-Ausbaus die bestehende
Strecke um zwei weitere Gleise erweitert. Somit stehen zwi-
schen Essen und Dusseldorf fur S-Bahn, Regionalverkehr
und Fernverkehr jeweils zwei eigene Gleispaare zur Verfu-

gung.

Essen Hbf

4-gleisiger Ausbau der Fernbahn (Strecke
2300) zwischen Essen Hbf und E-Frohn-
hausen; hier konnen nérdlich der Haupt-
bahn gelegene Gleise flir den Ausbau
genutzt werden; insgesamt gibt es dann 8
Gleise in diesem Abschnitt

Neubaustrecke zwischen E-Frohnhausen und Duisburg Hbf:

8km langer Tunnel zwischen E-Frohnhausen und MH-Styrum, danach 6-gleisiger Ausbau der bestehenden
Strecke 2184 bis Duisburg Hbf (je 2 Gleise fiir S-Bahn, RRX /Regionalverkehr, Fernverkehr) oder Einbindung
der NBS in die bestehende Strecke, auf der dann 14 Ziige pro Stunde verkehren

14km langer Tunnel zwischen E-Frohnhausen und Duisburg Hbf mit Unterquerung der Ruhr (Tunnelportal
Duisburg zwischen Landfermannstrafte und Hansastraf3e), Anpassungen im Gleisvorfeld Duisburg nétig

Essen Hbf - Diisseldorf Hbf
(nur Fernverkehr)

Reisezeitgewinn

Heute

0:28 - 0:32 h Reisezeit

Direktverbindung

2-3 x stiindlich
Fernverkehr

Mit der S-Bahn 2.0

ca. 0:20 h Reisezeit

Direktverbindung

ca. 7 x stiindlich
Fernverkehr

Ergebnis

47
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Fahrzeitersparnis

MaBnahmenkorridor 19

S-Bahnen im 15-Minuten-Takt

Um den S-Bahn-Verkehr vom Regional- und Fernverkehr zu
trennen, missen die Strecken von Gelsenkirchen nach Essen
und nach Oberhausen viergleisig ausgebaut werden. Durch
den Ausbau der S-Bahn und den 15-Minuten-Takt wird das
Gesamt-Angebot im Nahverkehr auf beiden Strecken nahe-
zu verdoppelt. Der Stundentakt der S2 zwischen Essen und

Neubau am Neubau Neubau als Turmbahnhof
Verknupfungs- flir Halte der Linien S2, S9,
punkt mit RB36,RE14 und RRX3
OPNV-Trasse
[
2
o
4 S A
T g 5
c [ c i)
Q a [
v a u 2
2 pr} w o
£ c @ =
[ (@] o [i%}
o
o

OB-Alstaden

hohenfreie Kreuzungs-
maglichkeit

im Knoten Oberhausen
bei den Relationen DU -
WES und DU - GE sowie
weitere Mainahmen zur
Einbindung der Strecke
aus Gelsenkirchen

Duisburg Hbf

(Strecken 2650 und

Gelsenkirchen Hbf - Essen Hbf:
4-gleisiger Ausbau der Strecken 2163 und 2168,
um S-Bahn unabhangig fliihren zu kénnen

Gelsenkirchen Hbf -
Oberhausen-Lipperfeld

Reisezeitgewinn

4-gleisiger Ausbau der Strecke
2650, um schnelle und langsame
Verkehre voneinander zu trennen

zwischen Essen-Altenessen und
Essen-Dellwig liegen bereits drei
Gleise; zwischen Essen-Dellwig und
dem ostlichen Gleisvorfeld von Ober-
hausen Hbf liegen bereits vier Gleise

Gelsenkirchen gehort damit der Vergangenheit an. Neue
Stationen in Oberhausen erschliefen das Stadtgebiet und
bieten Umsteigemdglichkeiten zur OPNV-Trasse. Auf Esse-
ner Stadtgebiet sind in Huttrop und Frillendorf ebenso neue
Stationen geplant, die die S-Bahn naher zu den Menschen
bringen soll.

Anpassung der restlichen
Stationen an den

Maf3nahmen im Knoten
4-gleisigen Ausbau :

Gelsenkirchen, um S42
kreuzungsfrei von neuen
S-Bahn-Gleisen der
Strecke 2650 auf die
Strecke 2168 Richtung
zu fuhren

E-Bergeborbeck
E-Zollverein Nord

E-Altenessen

Gelsenkirchen Hbf

Geschwindigkeits-

GE-Rotthausen erhéhung und

Neubau an Kurvenbe-
der Ernestinen- gradigung auf
strate E-Kray Nord den Strecken

2163 und 2168
E-Frillendorf

E-Huttrup
2277)
Neubau an der

Burggrafenstraie
Essen Hbf

Heute

0:27 h - 0:45 h Reisezeit

12 Umstiege

UnregelméBiger Takt

Mit der S-Bahn 2.0

ca. 0:20 h Reisezeit

Direktverbindung

Alle 15 Minuten

Ergebnis
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(32) Kreistag Wesel (2021b):

MaBnahmenkorridor 20

Mit dem Zug vom Niederrhein entlang der Lippe

Auch wenn einer Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der
Strecke zwischen Wesel und Haltern am See Uber Dorsten
durch den VRR eine Absage erteilt worden ist, halten wir an
dieser Verbindung fest (32). Fiir die Reaktivierung mussen
Varianten fur die teilweise liberbaute alte Trasse in Scherm-
beck und Dorsten erarbeitet werden. Von Wesel Richtung

Mafinahmen im Knoten Wesel zur Einbindung der NBS aus Rich-
tung Alpen, der Strecke nach Haltern am See und der Walsumbahn

Westen soll die Strecke als Neubau tUber den Rhein bis nach
Moers und Krefeld fihren. Auch ohne eine mogliche Verbin-
dungskurve zwischen der Neubaustrecke und der Betuwe
fur die Fahrtrelation Emmerich - Moers, ergibt sich zwischen
Haltern am See und Moers ein Bypass fur die uberlasteten
Strecken im zentralen Ruhrgebiet.

Reaktivierung bzw. Neubau der Strecke 2002 zwischen Wesel und Haltern am See

Trassenverlauf im Bereich Schermbeck unklar, da die alte Trasse liberbaut worden ist

ggf. weitere
Bahnsteigkanten
Neubau an der
Bahnhofstrafie

P Neubau ander & x x

- — =) [}

WES-Buiderich RWE-StraRe 8 g 2

- e 5 9 £

1-gleisige elektrifizierte 2 @ 5

Neubaustrecke ab Alpen = o >

Alpen- unter Nutzung der Trasse der &' I3 v
Menzelen ehemaligen Anschlussbahn = é

(Strecke 2517) des Steinsalz-

bergwerks in Rheinberg-Millingen,

der Strecke 2002/2003 inklusive der

Rheinquerung und der Anschlussbahn
fur den Hafen Wesel

West
Neubau an der
Xantener Str.

Alpen

Rheinberg-
Millingen

Elektrifizierung der Strecke 2330
zwischen Millingen und Alpen

Rheinberg

MOE-Eick

Neubau an der
Strafte Orsoy-
ser Allee

Abzweig Richtung Kamp-Lintfort
fiir RB32 berlicksichtigen

Moers - Wesel

1:00 h - 1:03 h Reisezeit

0-1Umstiege

Reisezeitgewinn

DOR-Holsterhausen

Heute

UnregelmaBiger Takt

ggf. Schaffung
von Ladeinfrastruktur
fur BEMU-Fahrzeuge

Neubau S
an der + Neubau untere Ebene
Baldur- ZDS neue Bahnsteigkante
strafle i
[}
I
[}
T Haltern am See

Neubau je nach

Trassenvariante L
Anpassungen in fir

wendende Zuge
(S4,S9,RB31,RB45,
RB91)

Neubau an der
Hiinxer StraRe

2-gleisiger Ausbau der Strecke 2330
zwischen Abzw. Rheinkamp und Alpen

Geschwindigkeitserhdhung von derzeit 80-100 km/h

Mit der S-Bahn 2.0

ca. 0:25 h Reisezeit

Direktverbindung

Alle 60 Minuten

Ergebnis
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SONSTIGE
MASSNAHMEN

Strecke 2804:
Beseitigung des eingleisigen Engpasses im
Bereich Hagen-Wehringhausen

Strecke 2190 (DO-Dorstfeld - Bochum Hbf):
Neubau DO-Technologiepark (an der StraBe Hauert)

Strecke 2650 (Dortmund Hbf - Dortmund-Mengede):
Neubau DO-Hafen Siid (an der Briicke KdnigsbergstraBe)

Strecke 2160 (Bochum Hbf - Essen Hbf):

Umbau des Bahnhofs BO-Wattenscheid mit insgesamt
4 Bahnsteigkanten, wobei die beiden Bahnsteige im
Richtungsbetrieb genutzt werden kénnen




Strecke 2291 (Bochum Hbf - Essen-Steele):
Neubau BO-Eppendorf (an der Engelsburger StraBe)

Strecke 2263 (Wesel - Bacholt):
Bau von 2-gleisigen Begegnungsabschnitten fiir 2 Ziige pro Stunde

Strecke 2550 (Schwerte - Frindenberg):
o Neubau Schwerte Ost (an der SchiitzenstraBe)
« Neubau Schwerte-Geisecke (an der Geisecker TalstraBe)
e Neubau Frindenberg-Langschede (an der HauptstraBe)

Strecke 2103 (Unna - Holzwickede):
Neubau UN-Massen Siid (an der Unnaer StraBe/Karlstrafe)

Elektrifizierung oder Einsatz von BEMU-Fahrzeugen
auf allen weiteren Strecken und Linien

flichendeckende Zugsicherungstechnik
mit ETCS



Wie geht es weiter?

Dieses Konzept stellt eine politische Vision
dar, ein Ziel, das aus Sicht der GRUNEN Ruhr-
parlamentsfraktion angestrebt und erreicht
werden soll. Damit dieses Ziel erreicht werden
kann, braucht es die Bereitschaft und Koope-
ration unterschiedlicher Akteur*innen.

Unabdingbar ist der politische Wille der Ver-
bandsversammlungen der Zweckverbande
VRR und NWL. Jene sind es, die dariber ent-
scheiden, in welchem Mafie Schienenperso-
nennahverkehrsziige unterwegs sind. Mit dem
SPNV-Zielnetz 2040 vom Verkehrsministe-
rium NRW und den Verkehrsverbiinden gibt es
endlich von der Landesseite einen Blick in die
Zukunft des Schienenverkehrs. Fur das Ruhr-
gebiet lasst diese Vision jedoch Potenziale
liegen.

Die Mittelzuweisungen des Landes Nordrhein-
Westfalen an die Zweckverbande entscheiden
letztlich daruber, wie viele Zlige tatsachlich
verkehren. Gemeinsam mit dem Bund steht
das Land in der Pflicht, den SPNV in NRW aus-
kommlich zu finanzieren und den Rahmen fiir
Angebotsoffensiven, wie in diesem Konzept
dargestellt, zu setzen. Ebenfalls braucht es
eine leistungsfahige sowie hochwertige
Eisenbahninfrastruktur. Die beschriebenen
MaBnahmen missten fir die Umsetzung
Konzeptes fur die S-Bahn 2.0 im Ruhrgebiet
realisiert werden. Alle zustandigen Stellen
von diesem Vorhaben zu tUberzeugen und not-
wendige Mittel einzuwerben ist eine Kraftan-
strengung. Doch von diesen Ausbauten wurde
nicht nur die Metropole Ruhr, sondern das
gesamte Land NRW, Deutschland und alle
Nachbarstaaten profitieren. Das Ruhrgebiet

ik

Zum

ist im europaischen Bahnverkehr
zum Nadelohr und Verspatungsgaran-
ten geworden.

Das Ruhrparlament kann Uber die Um-
setzung eines metropolengerechten S-
Bahn-Netzes nicht entscheiden. Ohne

die beschriebene Kooperation bliebe
dieses Papier eine visiondre Diskus-
sionsgrundlage, wie schon manch
anderes Konzept fiir die Metropole

Ruhr. Damit es dazu nicht kommt, braucht
es Menschen, die voller Uberzeugung fiir die
notigen Investitionen und Verbesserungen
im OPNV der Metropole Ruhr einstehen und
dafir werben.Sicherlich ist an diesem Konzept
nicht alles perfekt. Es ist auch nicht Anspruch
dieses Papiers, eine umsetzungsfertige, final
abgewogene Planung zu sein. Es soll zum
Nachdenken anregen und motivieren, sich
gemeinsam auf den beschriebenen Pfad zu
begeben. Nicht mehr nur staunend zusehen,
was in anderen Teilen des Landes passiert,
sondern einzufordern, was die Menschen in
Deutschlands groRtem Ballungsraum fir ein
leistungsfahiges, metropolengerechtes S-
Bahn-Netz brauchen.

Ein besseres S-Bahn-Netz als Rickgrat des
Nahverkehrs im Ruhrgebiet ist moglich. Wenn
wir wollen. Mit Blick auf die sich anbahnen-
de Klimakrise bleibt zu hoffen, dass alle be-
troffenen Akteur®innen dies wollen und sich
gemeinsam an die Arbeit machen. Zu tun gibt
es genug. Nur die Zeit wird langsam knapp.
Beginnen wir daher hier und jetzt. Erleichtern
wir nachhaltige und sozialgerechte Mobilitat
flir 5,1 Mio. Menschen.

Weitere Informationen, Ansprechpartner*innen und das Magazin

Download finden Sie unter gruenefraktion.ruhr/themen/s-
bahn-2-0/



Linie

S1

S2

s3
s4

S5
Sé6
S8

S9

S31
S33

S36

S37
S42

S46
S53

RRX1

RRX2
RRX3
RRX4

RRX5

RRX6
RRX7

RE2

RE4

RE7

RE13

RE14

Linienverlauf [nur wichtige Halte aufgefiihrt]

Solingen - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum - Dortmund - Kamen -
Hamm /- Bergkamen

Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg

Wesel - Dinslaken - Oberhausen - Essen - Hattingen - Schwelm -
Wuppertal /- Hagen

Unna -/ Hamm - Unna-Konigsborn - Dortmund-Stadthaus - Dortmund-Liitgendortmund -
Castrop-Rauxel Sud - Herne - Recklinghausen - Marl-Sinsen - Marl-Mitte / - Haltern am See

Dortmund - Witten
Essen - Ratingen Ost - Diisseldorf - Kéln - Kln Nippes
Hagen - Gevelsberg - Schwelm - Wuppertal - Disseldorf - Neuss - Monchengladbach

Recklinghausen -/ Haltern am See - Gelsenkirchen-Buer Nord - Bottrop - Essen -
Velbert-Langenberg - Wuppertal

Duisburg - Moers - Xanten - Kleve /- Neukirchen-Vluyn
Duisburg - Krefeld - Monchengladbach

Hervest-Dorsten - / Herne-Wanne-Eickel Hbf - Bottrop - Oberhausen -
Duisburg-Meiderich Siid - / Duisburg Ruhrort- Moers

Wesel - Duisburg-Walsum - Oberhausen - Duisburg - Ratingen West - Dusseldorf
Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen

Gelsenkirchen - Hervest-Dorsten / - Herne-Wanne-Eickel - Bochum - Witten -
Wetter-Volmarstein / - Wetter - Hagen

Dortmund - Schwerte - Iserlohn /- Hagen

Minster - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Disseldorf - Koln - Aachen

Kassel - Paderborn - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Dusseldorf -
Koln - Aachen

Hamm - Dortmund - Castrop-Rauxel - Gelsenkirchen - Oberhausen - Duisburg - Diisseldorf -
Neuss - Dormagen - Kéln - Kéln/Bonn-Flughafen

Minden - Bielefeld - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Dusseldorf -
Koln - Bonn - Koblenz

Wesel - Oberhausen - Duisburg - Dusseldorf

Herford - Bielefeld - Hamm - Dortmund - Bochum - Essen - Duisburg - Diisseldorf -
Koln - Bonn - Koblenz

Osnabriick - Miinster - Recklinghausen - Gelsenkirchen - Essen - Duisburg - Dlsseldorf

Munster - Recklinghausen - Bochum - Wuppertal - Kln

Dortmund - Witten - Hagen - Schwelm - Wuppertal - Dusseldorf - Neuss -
Moénchengladbach - Aachen

Rheine - Miinster - Hamm - Schwerte - Hagen - Wuppertal - Solingen - Kéln - Neuss - Krefeld

Zwolle - Muinster - Hamm - Schwerte - Hagen - Wuppertal - Diisseldorf - Neuss -
Monchengladbach - Viersen - Venlo

Iserlohn - Hagen - Witten - Bochum - Essen - Bottrop - Gladbeck West - Hervest-Dorsten -
Minster /- Borken - Winterswijk (Zugteilung in Hervest-Dorsten)

53

Taktung in Minuten twvz1

15 (ab Kamen pro Linienast: 30)

15

15 (ab Hattingen pro Linienast: 30)
15 (ab Unna-Konigsborn und
Marl-Sinsen pro Linienast: 30)

15

15

15

15 (ab Gelsenkirchen Buer
Nord pro Linienast: 30)

15 (ab Moers pro Linienast: 30)
15

15 (ab Bottrop und Duisburg-Meiderich
Sud pro Linienast: 30)

15
15

15 (ab Herne-Wanne-Eickel
und Witten pro Linienast: 30)

15 (ab Schwerte pro Linienast: 30)

60

60
60
60

60

60
60

60

60

60

60

30 (ab Hervest-Dorsten Linienast nach
Miinster & ab Borken nach Winterswijk: 60)



54

Linie
RE17
RE19
RB31
RB32
RE34
RB35
RB36
RE40
RE41
RB44
RB45
RB47
RE49
RB50
RB51
RE51
RB52
RB54
RB55
RE55
RB56
RB57

RE57

RB58
RB59
RE 63
RB69

RB89

RB91

Linienverlauf tnur wichtige Halte aufgefiihrt]

Hagen - Schwerte - Bestwig - Brilon Wald - Warburg - Kassel

Dusseldorf - Duisburg - Oberhausen - Wesel - Arnheim / - Borken (Zugteilung in Wesel)

Krefeld - Moers - Wesel - Hervest-Dorsten - Haltern am See

Duisburg - Moers - Kamp-Lintfort

Dortmund - Witten - Hagen - Siegen

Moers - Orsoy - Rheinberg

Dortmund - Herne - Gelsenkirchen - Oberhausen - Moers - Aachen
Dortmund - Witten - Schwelm - Wuppertal - Solingen - Kdln

Essen - Oberhausen - Wesel - Arnhem

Herne-Wanne-Eickel - Bottrop Hbf Siid - Oberhausen-Sterkrade
Dortmund - Castrop-Rauxel - Herne - Recklinghausen - Haltern am See
Recklinghausen - Waltrop - Liinen

Wuppertal - Essen - Duisburg - Krefeld - Venlo

Dortmund - Liinen - Werne - Miinster

Dortmund - Liinen - Diilmen - Coesfeld - Gronau

Dortmund - Liinen - Diilmen - Coesfeld - Gronau - Enschede - Hengelo
Dortmund - Herdecke - Hagen - Liidenscheid-Brtigge - Halver

Hagen - Schwerte - Frondenberg - Menden - Neuenrade

Dortmund - Bergkamen-Oberaden - Hamm

Dortmund - Witten - Hagen - Liidenscheid

Recklinghausen - Waltrop - Linen Sud - Bergkamen-Oberaden - Hamm
Dortmund - Frondenberg - Hemer

Dortmund - Fréndenberg - Arnsberg - Bestwig - Winterberg / - Brilon
(Fligelung in Bestwig)

Unna - Frondenberg - Hemer

Dortmund - Holzwickede - Unna - Soest

Wesel - Bocholt - Borken - Coesfeld - Miinster

Minster - Hamm - Bielefeld (Mlnster - Hamm vereinigt mit RB89)

Mdnster - Hamm - Soest - Lippstadt - Paderborn - Warburg
(Minster - Hamm vereinigt mit RB 69)

Haltern am See - Recklinghausen - Bochum - Witten - Hagen - Siegen

Taktung in Minuten vz
60
60
60
30
60
60
60
60
60
30
30
60
60
60
60
60
30
60
60
60
60
60

60

60
30
60
60

30

60



Name der Station

Alpen

Alpen-Menzelen West

Bergkamen Zentrum

Bergkamen-Oberaden

Bergkamen-Riinthe
BO West
BO-Altenbochum
Bochum Hbf

BO-Dahlhausen
BO-Ehrenfeld
BO-Eppendorf

BO-Hamme

BO-Knappschaftskrankenhaus

BO-Langendreer

BO-Langendreer West

Bonen
Bonen-Inlocparc
Bonen-Nordbdgge

BO-Riemke

BOT Hbf Sud
BOT-Boy
BOT-Feldhausen
BOT-Tetraeder
Bottrop Hbf
BOT-Vonderort
BO-WAT-Hontrop
BO-Wattenscheid
CAS Sud
CAS-Merklinde
CAS-Schwerin
Castrop-Rauxel Hbf
Datteln Stid
DIN-Bruch
DIN-Eppinghoven
DIN-Hiesfeld
Dinslaken

DO Kruckel

DO West

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Xantener Strafse

abhangig von Trassenvarianten des NWL

RotherbachstraRe

Werner StraRe/B233

Buselohstrae

Engelsburger Strafle

Auf dem Jager

Rhynerner Strafie

Meesmannstrafie

Essener Strafie

Prosperstrafie

Cottenburgstraie
Am Bahnhof
DianastraRe
HagelstraRe
HigelstraBe

Menglinghauser StraBe

Bestand/Neubau

Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand

Verlegung der
Station

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand

Verlegung der
Station

Neubau obere
Ebene

verkehrende Linien

RB31,S31
RB31

S1
RB55,RB56
RB55,RB56
S46

S1,546

RRX1, RRX2, RRX4, RRX6,
RE2,RE14,RB91, S1, S46

S3

S1

S1

S46

S46
RE2,RE14,RB91, S1, S46
S1,546
RE7,RE13,54
S4

S1

S46

RB44, 536
59,536

S36,546

59,536

RE14, 59,536

S36

RE14,S1

RRX1, RRX2, RRX4, RRX6
4

s4

s4

RRX3, RB36, RB45, S2
RB47,RB56

S3

537

S3

RRX5, RE19, RE41, S3

S5

S4,55,553

MaBnahmenkorridor

15,20
20

1

7

7

9a

9b

9a, 9%b

11b

9a
9b
9b
9b
8a
8a
1

9a

13a

12b,13a

9a,13a

12b,13a
12a,12b,13a,13b
13b

8b
8b
8b

11a
14a
11a

11a

2,4,8a

55
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Name der Station

DO-Aplerbeck
DO-Aplerbeck Sud

DO-Asseln Mitte

DO-Barop

DO-Berghofen
DO-Bdvinghausen
DO-Brackel
DO-Briigmannplatz
DO-Derne
DO-Dorstfeld
DO-Dorstfeld Stid
DO-Germania
DO-Grotenbachstraie
DO-Hafen Sud
DO-HeinrichstraRe
DO-Horde
DO-Huckarde
DO-Kirchderne
DO-Kirchhorde
DO-Kley

DO-Knappschaftskrankenhaus

DO-Koérne

DO-Koérne West
DO-Kronprinzenstrafie
DO-Kurl
DO-Lottringhausen
DO-Litgendortmund
DO-Marten Std
DO-Mengede
DO-Mollerbriicke
DO-Nette/Oestrich
DO-Oespel
DO-Ostfeld

DO-Phoenix West
Dorsten
Dorsten-Deuten
Dorsten-Holsterhausen
Dorsten-Lembeck
Dorsten-Rhade

Dorsten-Wulfen

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Wittbraucker Straf3e

Stockumer StraBe

Am Oelpfad bzw. Berghofer Strafie

Bornstraie

GrotenbachstraRe
Briicke KonigsbergstraBe

Rheinische StraRBe

Im Defdahl

Kreuzungspunkt mit der
Stadtbahnlinie U42

nordlich der Robert-Schuhmann-Strafte

Baldurstrafie

Bestand/Neubau

Bestand

Verlegung der
Station

Bestand

Verlegung der
Station

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Neubau

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand

Bestand

verkehrende Linien

RB59
S53

S4
S5

S53

54

S4

s1

RB50, RB51, RB55
51,52, 54

s1

54

S5

RB36, RB45
51,52
RE57,RB57,RB59, S53
s2

RB50, RB51, RB55
RB52

s1

S4

S4

S4

54

s1

RB52

S4

S4

RRX3, RB36, RB45, 52
54

s2

s1

RB50, RB51, RB55

S53
RE14,S36, 546
RE14

RB31

RE14

RE14

RE14

MaBnahmenkorridor

8b

8a

8a, 8b

8b

8a
8a
8a
8a

8b
8b

8a

9a, 13a

20



Name der Station

Dortmund Hbf

DO-Scharnhorst
DO-Signal-Iduna-Park
DO-Solde
DO-Somborn
DO-Spahenfelde
DO-Stadthaus
DO-Technologiepark
DO-Tierpark
DO-Universitat
DO-Westerfilde
DO-Wickede
DO-Wickede West
DO-Wischlingen
DU-Baerl

DU-Beeck
DU-Beeckerwerth
DU-Buchholz
DU-Fahrn
DU-Gro3enbaum
DU-Hamborn/Réttgersbach
DU-Hochfeld Siid

Duisburg Hbf

DU-Marxloh
DU-Meiderich Ost
DU-Meiderich Sud
DU-Neudorf
DU-Neumdiht
DU-Obermeiderich
DU-Overbruch
DU-Rahm
DU-Rheinhausen
DU-Rheinhausen Ost
DU-Ruhrort
DU-Rumeln
DU-Schlenk
DU-Sportpark Nord
DU-Trompet
DU-Walsum
DU-Wedau

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Briicke Gartenstadtradweg

Hauert

MergelteichstraBe

Am Nellenberg
Friedrich-Ebert-Strafie

Haus-Knipp-Strafie

Friedrich-Ebert-StraRe

Schlachthofstrafie

Kaiser-Friedrich-StraRe

Karl-Lehr-Straf3e

FiskusstraBe

Kaiserstrafse

nordlich der Kruppstrafie

KénigstraBe

am alten Bahnhofsstandort

Bestand/Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Verlegung
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau

Neubau

verkehrende Linien

RRX1, RRX2, RRX3, RRX4,
RRX6, RE4, RE34, RE40, RE51,
RE55,RE57,RB36, RB45,

RB50,RB51,RB52,RB55, RB57,

RB59, 51,52, S5, S53
s1
RB52, RB57, RB59, S53
RB59

s4

s1

s4

s1

RB52

s1

s2

s4

s4

S2

RB35
RB36, 536
S36

s1

S37

s1

S37
$31,533

RRX1, RRX2, RRX3, RRX4,
RRX5, RRX6, RRX7, RE2, RE19,

RE42,RE49,RB32,51,52,S31,

S33,537

S37

S36

RB36,S36
S1,531,533,537
S37

S36

S37

S1
RE42,RE49,RB32,531, 533
S31,S33

S36

S31

S1

S37

S31

S37

S37

MaBnahmenkorridor

1,2,4,6,10

2,3

8b

8a

8a
8a

16
13b
13b

14a

14a
15

14b, 15,18

14a
13b
13b
14b, 15
14a
13b
14a

15
13b
15

14b
15

14a
14b

57
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Name der Station

E Sud

E West
E-Altenessen
E-Bergeborbeck
E-Borbeck
E-Borbeck Sud
E-Boyer StraRe

E-Dellwig

E-Eiberg
E-Frillendorf
E-Frohnhausen
E-Gerschede
E-Holthausen
E-Horst
E-Hugel
E-Huttrop
E-Kettwig
E-Kettwig Stausee
E-Kray Nord
E-Kupferdreh
Ennepetal

Essen Hbf

E-Stadtwald
E-Steele
E-Steele Ost
E-Uberruhr
E-Werden

E-Zollverein Nord

Friedrichsfeld (Niederrhein)

Frondenberg
Frondenberg-Ardey

Frondenberg-Fromern

Frondenberg-Langschede

GE-Berliner Briicke
GE-Bismarckstrale
GE-Buer Nord
GE-Buer Sud
GE-Emscherstrafie
GE-Hassel

Gelsenkirchen Hbf

GE-Rotthausen

GEV West

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Boyer Strafie

Turmbahnhof am Kreuzungspunkt

der Bahnstrecken

ErnestinenstraBe

BurggrafenstraRe

Hauptstrafie
Berliner Briicke

Bismarckstrafte

Emscherstrafie

Bestand/Neubau

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau

Neubau

Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand

Bestand

verkehrende Linien

S6

S1,S3,59
RRX3,RB36,S2

S2

S9

S9

RB44,536 13a
RRX3,RE14,RB36,S2,S9

S1

S42

S1,S3,59

S9

S9

S3

S6
S1,S3,S9,542
S6

S6

S42

S9
RE4,RE7,RE13
RRX1, RRX2, RRX4, RRX6,

RRX7,RE14, RE41,RE42, RE49,

S1,S3,S6,S9, 542

S6

RE14, RE49, S1,S3,S9
S1,S3

S9

S6

S2

S3

RE17,RE57,RB54,RB57,RB58

RB58

RB58
RB54,RB57
RB44,S36
RB44,S36
S9

S46

S46

S9

RRX3, RRX7,RE42, RB36,
S2,542,546

S42
S8

MaBnahmenkorridor

11a,12a
19

19

12a

12a

123,19

19
11a,12a
12a

12a

11b

11b,12a,19

19
12a

11a,11b,124,18,19

11b,12a
11b
12a

19
11a

13a
13a
12b
9a

9a
12b
9a,19

19



Name der Station

Gevelsberg Hbf
GEV-Kipp
GEV-Knapp
GE-Zoo

GLA Ost
GLA-Biilser Strafte
Gladbeck West
GLA-Zweckel
HA-Dahl
HA-Eilpe
Hagen Hbf

HA-Heubing
HA-Hohenlimburg
HA-Hohensyburg

Haltern am See

HAM-Bockum-Hdovel
HAM-Heessen
HAM-Lohauserholz

Hamm Hbf

Hamminkeln
Hamminkeln-Dingden
Hamminkeln-Mehrhoog
HAM-Pelkum

HAM-Selmigerheide

HAM-Westtiinnen
HA-Oberhagen
HA-Rummenohl

HA-Schwerter StraRe

HAT-Haus Kemnade
Hattingen (Ruhr)
Hattingen (Ruhr) Mitte
HAT-Welper
HA-Vorhalle
HA-Wehringhausen
HA-Westerbauer
HER-Bornig

Herdecke
Herdecke-Wittbraucke
HER-Holsterhausen

HER-Horsthauser Strafse

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Bilser Straf3e

Im Langenstiick

Dortmunder Strafte

Glinterstrafie

Am Damm

nord-ostlich des Bahniibergangs

Friedhofsweg

Schwerter StraBe

alter Bahnhofsstandort

An der Kost

Holsterhauser Straie

Horsthauser Straf3e

Bestand/Neubau

Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Bestand
Neubau

Neubau

Bestand
Bestand
Bestand

Neubau

Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau

Neubau

verkehrende Linien

S8

S8

S8

S46

S46

S9

RE14,S9, 536
S36,546
RE55,RB52
RE55,RB52

RE4,RE7,RE13,RE14,RE17,
RE34, RE55,RB52,RB54, RB91,

S3,S58,546,553
S8
RE14,RE34,RB91
RB54, S53

RRX7,RE2,RE42,RB31, RB45,

RB91, 54,59
RB69/89 -
RRX4, RRX6,RB89 -

RB55,RB56,51,54 1,7,8a

RRX2, RRX3, RRX4, RRX6,
RE7,RE13,RB55,RB56,
RB69/89, S1, S4
RE19,RE63

RE19,RE63

RE19, RE41

RB55,RB56

S1,54

RB69 =
RB52,RB91 3
RE55,RB52 3

RB52,RB54,RB91, S3,
546,553

s3

s3

s3

s3
S3,546
S8

S8

4
RB52
RB52
RB91, S46
2,54

MaBnahmenkorridor

9a

9a

12b
12b,13a
9a,13a
3

3

2,3,9b,11b

8¢, 12b, 20

1,7,8a

1,8a

2,3,9b,11b

11b
11b
11b
11b

9b,11b

9a
8b

59
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Name der Station

HER-JuliastraRe
Herne
HER-Rohlinghausen
Herten
Herten-Disteln
Herten-Westerholt
Hervest-Dorsten

HER-Wanne-Eickel Hbf

Holzwickede/DO Flughafen
Hiinxe-Drevenack

Kamen

Kamen-Methler
Kamp-Lintfort Mitte
Kamp-Lintfort Sud

LON Siid

LUN-Alstedde
Linen Hbf
LUN-Lippholthausen
LUN-PreuRen
Marl-Hamm
Marl-Hiils
Marl-Mitte

Marl-Sinsen

MH West
MH-Styrum
MH-Winkhausen
MOE-Altstadt
MOE-Eick
MOE-Hiilsdonk
MOE-Repelen

Moers

MOE-Schwafheim

Milheim Hbf

Neukirchen-Vluyn
NV-Diksche Heide
NV-Neukirchen
OB-Alstaden
OB-Buschhausen

Oberhausen Hbf

OB-Essener Strae

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Juliastrafie

Friedrichstrate
Distelner StraBe

Bahnhofstrafie

Hinxer StraRe

Friedrichstrate
Kattenstrafse

nordlich der Kupferstraf?e im Bereich
des Gliterbahnhofs Liinen Sud

Romerweg
Zum Stummhafen

Lipper Weg

Freiherr-vom-Stein-Strafie
Repelener Straf3e
Orsoyser Allee

Am Jostenhof

Kamper StraBe

Siedweg

Vluyner Stidring
Niederberg
Krefelder StraRe
Alstadener Strafte

SkagerrakstraRe

Essener Strafie

Bestand/Neubau

Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau

Neubau

Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

Neubau

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

Neubau

verkehrende Linien

S2,546
RRX3,RB36,RB45,S2, S4
S2,542,546

S9

S9

S9

RE14,RB31,S36, 54693,

RRX3, RRX7, RE42, RB36,
RB44,52,536,542, 546

RE7,RE13,RB59

RB31

RRX2, RRX3, RRX4, RRX6, S1
S1

RB32

RB32

RB47,RB56

RB51

RRX1,RE51,RB47,RB50,RB51

RB47,RB56
RB50,RB51,RB55
S9

S4,59

54,59

RRX7,RE2,RE42,RB45,
RB91, S4

S1,S3
S1,S3
S1,S3
S31
S31
S31
RB32

RB31,RB32,RB35,RB36,
S31,536

S31

RRX1, RRX2, RRX4, RRX6,
RRX7,RE41, RE42, RE49,
S1,S3

S31

S31

S31

S2,S3,S37

S37

RRX3, RRX5, RE19, RE41,
RB36,52,53,536,537

S2

MaBnahmenkorridor

9a

8b, 8¢
9a

12b
12b
12b
133,20
9a, 13a

20

17
17

12b
8c,12b
8c,12b
8c

11a

11a

11a

15
15,17,20
15

17

13b,15,16,17,20

15
11a

15

15

15
11a,14b
14a

11a,13b, 143, 14b,19

19



Name der Station

OB-Holten
OB-Kaisergarten
OB-Lipperfeld
OB-Olgapark
0OB-Osterfeld Sud
OB-Sterkrade

RE Siid

Recklinghausen Hbf

RE-Grullbad
RE-Herner Strae
RE-Hochlar
RE-Suderwich
Rheinberg (Rheinland)
Rheinberg-Budberg
Rheinberg-Millingen
Rheinberg-Orsoy
Schermbeck

Schwelm

Schwelm West
Schwerte

Schwerte Ost
Schwerte-Ergste
Schwerte-Geisecke
Schwerte-Kreinberg
Schwerte-Westhofen
Selm

Selm-Beifang
Selm-Bork
Sprockhovel
Sprockhodvel-HaB3linghausen
UN West
UN-Hemmerde
UN-Konigsborn
UN-Lunern
UN-Massen
UN-Massen Std
Unna

Voerde (Niederrhein)
Voerde West
Voerde-Mallen
Voerde-Spellen
Waltrop

Werne

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Zum Eisenhammer
Im Lipperfeld

Verkniipfung mit OPNV-Trasse

Salentinstrae
Herner StraRe
Stuckenbuschstrafie
Sachsenstrafie

Rheinkamper Strafie
Kuhdyk

abhangig von Trassenvarianten

Schiitzenstrafie
Geisecker Talstraf’e
Ostberger Strafie

Wannebachstraie

abhangig von Trasse der Neubaustrecke

abhangig von Trasse der Neubaustrecke

Unnaer Strafe/KarlstraBe

Frankfurter Straf3e
Friedrichstrate
Rheinstrae

Borker Strafie

Bestand/Neubau

Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau

Bestand

Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Bestand
Neubau
Bestand
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

verkehrende Linien

S3

S3,536,537

S2

RB44,S36

S36

RRX5,RE19, RE41,RB44, S3
S4,542

RRX7,RE2,RE42,RB45, RB47,

RB56,RB91, 54,59, 542
S4,542

S4,542

S9

RB47,RB56
RB31,RB35,531

RB35

S31

RB35

RB31

RE2, RE4, RE7,RE13, RE40,
S3,58

S3,S8
RE7,RE13,RE17,RB54,S53
RB54,RB57

S53

RB54,RB57

S53

RB54,S53
RE51,RB51
RE51,RB51
RE51,RB51

S3

S3

S4

RB59

S4

RB59

S4

RE7,RE13,RB59
RE7,RE13,RB58, RB59, S4
RRX5,RE19, RE41,S3
S37

S37

S37

RB47,RB56
RRX1,RB50

MaBnahmenkorridor

11a
11a,13b,14a
19

13b

13b

11a,13b

8c

7,8¢,12b

8c

8c

12b

7

15,16, 20
16

15,20

16

20

10,11b

11b
11b
8a

8a

8a

8a

11a
14a
14a
14a

61



62

Name der Station

WES-Blumenkamp
WES-Bliderich

Wesel

WES-Feldmark
WES-Wittenberg

Wetter

Wetter-Oberwengern
Wetter-Volmarstein
Wetter-Wengern Ost
WIT-Annen Nord
WIT-Bommern
WIT-Herbede
WIT-Héhe

WIT-Krone
WIT-Pferdebachstrafie

Witten Hbf

Xanten

Xanten-Marienbaum

Lage der Station (wenn keine Bestandsstation)

Bahnhofstrafte

RWE-Strafie

Neuen Ruhrbriicke
alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
alter Bahnhofsstandort
KronenstraBe

Pferdebachstrafie

Uedemer StraBe

Bestand/Neubau

Bestand
Neubau

Bestand

Bestand
Neubau

Bestand

Neubau
Neubau
Neubau
Bestand
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau
Neubau

Bestand

Bestand

Neubau

verkehrende Linien

RE19,RE63
RB31

RRX5,RE19, RE41, RE63,
RB31,S3,537

RE19,RE41
RB31

RE4, RE14,RE34, RE55,
RB91, S46

S3,546
S3,546
S3,546
S5

S3

S3

S46
S5,546
S5

RE2, RE4,RE14, RE34, RE40,
RE55,RB91, S5, S46

S31
S31

MaBnahmenkorridor

20
11a,14a,20

20

9b,11b
9b,11b
9b,11b

11b
11b
9b
4,9b
4

4,9b,10

15
15
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